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OPOWIESCI BROKOWSKIE
KANAL

Zyjemy nad rzeka, ktora w zamierzchtych czasach byla jedng z gléwnych arterii
komunikacyjnych Europy, wiec nie dziwota, ze wcigz napomykam 0 Bugu w swych
opowiesciach. Pod wysokim brokowskim brzegiem przeptywali starozytni kupcy, bywali tu
jednak takze goscie mniej mile widziani, bo i ruscy wojowie wraz ze swymi wikinskimi
najemnikami che¢tnie korzystali z tej trasy, by dostac si¢ do serca ziem piastowskich. Kazdy
ptywal, jak i czym chcial, bo zegluga byta catkowicie wolna. Z rzek korzystali takze wlasciciele
wodnych mtynéw, tartakow, foluszy i hodowcy ryb. Przegradzali rzeki, rzeczki i strumienie i
pietrzyli wod¢ podtug wiasnych potrzeb, innym utrudniajac zeglugg. Mnozyli sie tez
sobiepankowie, ktorzy prawem kaduka stawiali przeszkody na rzekach, zadajac od
przeptywajacych optacenia myta. Ruchliwg rzeka, na ktorej ucigzliwos$ci te, zdawaty sie
szczegdlnie dokuczliwe, byta Warta, wiec juz w za panowania Wiadystawa Jagietty pisano:
»Atoli liczne jazy czyli ptoty dla wstrzymania i towienia ryb, groble, mtyny itp. zapory, jakie
skutkiem chciwosci pobrzezan powstaly, z czasem uczynily zegluge na Warcie niedogodng 1
krepujaca ruch towarowy’?.

Te mnozace si¢ utrudnienia nie uchodzity uwadze kolejnych wtadcow, totez na sejmie, ktory
obradowat w Piotrkowie w roku 1447, ogloszono — celem zniesienia przeszkod ,,tamujacych
sptawno$¢” — Wartg oraz inne wazne polskie rzeki krolewskimi, czyli krajowymi arteriami
komunikacyjnymi niepodlegajacymi wtadztwu przeréznych lokalnych feudatow. Posrod rzek
tych znalazt si¢ takze Bug. Postanowienia te powtdrzono w statutach piotrkowskich z roku

! Jarostaw Leitgeber, Z dziejéw handlu i kupiectwa poznariskiego za dawnej Rzeczypospolitej Polskiej, s. 292.
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1496, gdzie zapisano: ,,O wolnej zegludze na rzekach. Postanowili$my, aby zegluga na rzekach
Kroélestwa naszego, w gore 1 na dot, z wszelkiego rodzaju towarami byta wolna dla wszystkich
ludzi jakiegokolwiek stanu, zakazujac wszelkie przeszkody i cta”?. Upomniano tez mieszczan
z Torunia, aby nie naduzywali swego prawa skladu: ,,Aby tez Torunczycy nie przeszkadzali,
nie aresztowali i nie zatrzymywali zeglujacych, tak aby kazdy do Gdanska wolno i swobodnie

ptynat™,

Krakéw byt jednak daleko, wigc prawo prawem, a wielu nadal probowato rzeki przegradzac i
najdziwaczniejsze optaty od podréznych pobieraé:

Szlachetni panowie Nowodworski, Zgierski, Widawski i inni biora cta na Wisle,
na Narwi, na Bugu od szkuty, komieg, od tratw, od kazdej pojazdy i drygawki
po 3 1/2 gr. Biora tez cto od towardw, ktore idg w szkutach na gore. Sa tez drudzy
ziemianie, ktorych jest bardzo wiele nad Bugiem i nad Narwig, ktorzy biorg cto
od jazéw, ktore sobie poczynili dla mlynoéw, a drugie tez dla ryb, przeciwko
ustawie pospolitej. Za ktorem prawem te cta biorg, dowiedzie¢ my si¢ nic mogli*.

Wociaz wigc na nowo powtarzano nakazy tyczace znoszenia wszelkich przeszkod szkodzacych
srodziemnej zegludze. Pomimo tych wszystkich niedogodnosci transport rzeczny kwitl, a
udziat w tym rozkwicie mieli réwniez mieszkancy naszej okolicy, o czym pisatem w jednej ze
swych opowiesci®.

W miejscach, gdzie zaszta konieczno$¢ przeprawy po ladzie z jednej rzeki do drugiej,
urzadzono tzw. przewloki, gdzie todzie i tadunki przeciggano na saniach, wozach czy
przetaczano po drewnianych okraglakach. Z czasem miejsca takie poczeto taczy¢ kanatami,
stosujgc coraz bardziej wymyS$lne systemy jazow, $luz, pochylni i podnosni. Wzdluz
ktopotliwych odcinkow rzek, kopano kanaty lateralne (boczne), a obok tych kanatow
rychtowano utwardzone $ciezki i trakty, po ktorych poruszaly si¢ konie oraz ludzie holujacy
ptywajace jednostki. Najstarsze kanaty na ziemiach polskich wykonali jeszcze w wieku XIV
Krzyzacy, bo to oni zaliczali si¢ do tych w 0wczesnej Europie nielicznych, ktorzy dysponowali
niezbgdnym know-how. Do naszych czasow przetrwat taczacy rzeki Elblag i Nogat, krzyzacki
Kanat Krafulski, obecnie zwany Jagiellonskim.

Jako pierwszy, mysl o potaczeniu Dniepru z Wista podjat pono¢ krol Wiadystaw IV, a kanclerz
Jerzy Ossolinski przedstawit wizje krola szerokiej publicznosci. Byt rok 1635, gdy kanclerz
mowil o polaczeniu wpadajacego do Buga Muchawca z Ping, a z Piny poprzez Prype¢ i Dniepr
stata juz otworem droga do Morza Czarnego. To znaczy prawie stata otworem, bo przeciez nad
uj$ciem Dniepru panowali Tatarzy 1 Turcy. Poza pobudzeniem handlu kanat miat przyniesc¢ i
inne korzysci. Pozwalal na osuszenie czgséci blot Polesia, a w razie wojny umozliwiat szybkie
przerzucanie zaopatrzenia wojskowego spod Smoleniska na pogranicze z pOhancami i
oczywiscie na odwrot.

2 Fryderyk Papee, Zachwianie réwnowagi stanéw w Polsce (1445-1500), s. 22,23.

3 Tamze.

4 Roman Rybarski, Handel i polityka Polska w XVI stuleciu, t. 1. Rozwdéj handlu i polityki handlowej, s. 306.
5 Opowie$é Kupcy i zeglarze.
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Koncept ten czekat na realizacje lat 140, bo dopiero w 1775 r. sejm postanowil o budowie
kanalu. W ramach przygotowan do otwarcia nowej drogi wodnej dokonano takze rewizji Buga.
Wynik byt wysoce niesatysfakcjonujacy, wiec zarzadzono, aby na rzece tej ,,wszystkie jazy i
mlyny uprzatnaé”, a posesorow, ktorzy polecenia nie wypelnia, kazano: ,,niezwtocznie przed
sad zapozwaé”®. Juz po otwarciu kanatu, bo w roku 1788 wystano na Bug inzyniera Mehlera,
aby w towarzystwie oficjalisty Kuszewskiego sptynat rzekg i dokonal przeréznych pomiarow,
a posrod nich pomierzyt glgbokos¢ tej rzeki co 50-60 tokci (ok. 30-35 m).

Juz 13 maja roku 1784, Mateusz Butrymowicz, podstarosta i miecznik pinski, dziedzic na
Lopatynie 1 Krystynowie kazat zaladowa¢ 10 duzych czoéten poleskich: ,,miodem prasnym,
woskiem, tojem, grzybami, ryba wiedta, suszonymi wiunami’, krupami jaglanymi i innymi
kraju tutejszego produktami”®. Do kazdego czétna dat po trzech flisakow Poleszukow w
tradycyjne stroje odzianych i tak sprawiong armade, wyprawit pod dowodztwem szypra
Stachowskiego do Warszawy. Nie obylo si¢ bez ktopotow, bo wbrew poleceniom krolewskim
wielu posesorow przeszkod na wodzie nie usuneto i nadal usunaé nie chceiato, a jeden byt na
tyle uparty, ze zmusil zeglarzy do przeciggania czéten ladem. 10 czerwca flotylla zawingta do
Warszawy i stangta pod zamkiem krolewskim. Natychmiast zbiegla si¢ nad brzeg Wisty
znaczna czg¢$ci mieszkancow stolicy, by obejrze¢ t¢: ,,nowa flote i Indianéw Pinczukow,
pierwszy raz woda do stolicy przybytych”®. Krol przyjat Stachowskiego w Lazienkach, rozpytat
o szczegOty podrozy, po czym przyjat od szypra dziennik tej niecodziennej zeglugi, a w uznaniu
tegoz zastug darowat szyprowi zegarek. Egzotyczni, przecierajacy nowy szlak $miatkowie nie
omieszkali zawita¢ i w nasze okolice, czego $lad znajdujemy we wspomnianym dzienniku:

Dnia 4. Wypltynawszy stamtad [z MezZenina], nocowatem pod miastem
Brogiem [Brokiem] J. K. Mosci'® od Brzeécia mil 20, od Pinska mil 48.
Dnia 5. Wyptynawszy z Brogu, nocowatem pod miasteczkiem Wyszkowem

Ksiecia Biskupa Plockiego, od Brzescia mil 26, od Pinska mil 5411,

W uchwale sejmowej postanowiono, ze kanat ma by¢ budowany ,,jak najoszczedniej”. Ten
grzech pierworodny sprawit, ze gdy w roku 1788 nadeszta zima prawie bezsniezna, a po niej
lato niemitosiernie suche, to kanal zwany krolewskim wysechl, a w latach nastgpnych miat si¢
niewiele lepiej. W roku 1791 podj¢to uchwalg o koniecznej przebudowie kanatu, ale wskutek
powszechnie znanych klesk narodowych do robot nie doszto, a ambitne, lecz zarazem skromne,
bo majace raptem 1,5 lokcia (ok. 0,9 m) glebokosci dzielo, pograzyto si¢ w upadku.
Niepowodzenie projektu zniweczylo szanse Broku i innych nadbuzanskich miasteczek na
powrdt do $wietnosci z czasow sprzed szwedzkiego potopu.

6 Tadeusz Korzon, Wewnetrzne dzieje Polski za Stanistawa Augusta (1764-1794), t. 2, s. 69.

7 To suszone piskorze, ktére byty pono¢ wykorzystywane w celach nie tylko spozywczych. Anna Marciniak-Kajzer
przytacza nas. 148, ksigzki Rzeczy ludzi Sredniowiecza, relacje pochodzacego z Fryzji podrdznika z jego wedrdwki
po Polsce: , Kiedy rybe te ususzg i zapalg, pali sie jak Swieca, na co jej tez ludzie uzywajg” [przyp. aut. artykutu].
8 Adam Stanistaw Naruszewicz, Dyaryjusz podrézy jego Krélewskiej Mosci na Sejm Grodzieriski, s. 6.

® Tamze.

10 Brok nie byt miastem krélewskim, ale podobnie jak Wyszkéw stanowit wiasnoé¢ biskupdw ptockich [przyp.
aut. artykutu].

11 M. Stachowski, Opisanie drogi wodney z Piriska do Warszawy przez sptawienie 10. duzych Czotnéw z tadunkiem
Towaréw W. Butrymowicza Podstarosty i Miecznika Piriskiego Roku 1784, s. 205.
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Nieco lepiej sprawit si¢ hetman wielki litewski 1 wojewoda wilenski Michal Oginski, ktory
wlasnym sumptem przekopat kanat laczacy poprzez kilka rzek pomniejszych Niemen z
Dnieprem. Kanat byl nieco okazalszy, bo miat nie 12 m szerokosci jak krolewski, ale 15 m i
byl dwukrotnie glebszy, ale i ten kanat nie spetnit poktadanych w nim nadziei. Sejm postanowit
budowniczemu wystawi¢ pomnik i pozwolit na pobor myta w zamian za utrzymywanie kanatu
w dobrym stanie, ale wiadomo przeciez, ze konserwacja bywa mniej ekscytujaca od budowy.
Dzieto Oginskiego szybko zapetniato si¢ zielskiem, mulem i nawet najmniejsze ptywajace
jednostki poczety szorowac po dnie. Nie dziwota wiec, iz juz w roku 1800 pisano 0 wytworze
hetmana, iz byt ,,prawie zapomniany”?,

Za panowania Stanistawa Augusta Poniatowskiego miato tych kanatow powsta¢ z tuzin bez
mata, a Polska upodobni¢ si¢ do Niderlandow, ale niewiele z tych ambitnych wizji zostato
zrealizowanych. Szkoda to wielka, bo gdy na Mazowszu czy Wielkopolsce zniwa poszly
marnie i panowata drozyzna, to zboze na dalekiej Ukrainie — z braku mozliwos$ci transportu —
zostawiano na pastwe robakow i gryzoni. Narzekano wiec, ze tatwiej sprowadzi¢ pekeflejsz
z Hamburga niz swojskg stonine z Ukrainy*.

Po trzecim rozbiorze, lewy brzeg Buga obje¢li w panowanie Austriacy, prawy za$ Prusacy,
urzadzajac tu prowincje, ktorg nazwali Prusami Nowowschodnimi. Juz po pierwszym
rozbiorze, gdy tylko potnocna Polska znalazta si¢ pod pruskim panowaniem, krol Fryderyk 11
Wielki kazat przekopa¢ kanat taczacy Brde i Note¢ i tym samym potaczy¢ Wiste z Wartg i
Odrg. Zrealizowat tym samym polski projekt, ktory wczesniej opracowat kapitan artylerii i
geograf krola polskiego Franciszek Czaki. Decyzj¢ o budowie zatwierdzi¢ miat sejm w roku
1768, ale z powodu wydarzen politycznych do jego zwotania nie doszto. Po zrealizowaniu
swego dzieta Fryderyk Il obtozyl wysokimi ctami ruch z Polski do Gdanska, stosujac
jednoczesnie ulgi dla transportéw ptynacych do Szczecina czy Elblaga. Chcial w ten sposob
zmusi¢ gdanszczan do przylaczenia si¢ do Prus, bo mawial, Ze ten, kto wiada ujsciem Wisty,
wiecej w Polsce znaczy niz wladca tego krolestwa.

Gdy Prusacy znalezli si¢ nad Bugiem, to idea stworzenia szlaku wodnego prowadzacego z
Morza Czarnego na Baltyk 1 Morze Poinocne pobudzita wyobrazni¢ takze krola Fryderyka
Wilhelma II. Polecit wigc, aby Johann Christian Wutzke, pochodzacy z Krolewca ekspert od
wodnych budowli sptyngt z nurtem Buga i przedstawil szczegdlowy raport z tej wyprawy.
Wautzke odbyt rejs w roku 1797, a w raporcie zaprezentowat to, 0 czym wie od wiekow, kazdy
mieszkaniec nadbuzanskich okolic: koryto rzeki pelne jest niebezpiecznych tach, ktore wciaz
zmieniaja swe polozenie, wiec trudno o wyznaczenie trwalszego szlaku na rzece; podmywane
przez wodg piaszczyste skarpy prawego brzegu czgsto osuwaja si¢ w nurt rzeki, zamulajac go
i zmieniajac; przy niskich stanach wody, nawet sptaw tratew bywa utrudniony i niebezpieczny;
dno rzeki zalegaja glazy narzutowe zdolne rozpru¢ dno najsolidniejszego statku; wezbrane
wiosng wody niosg wiosng wielkie ilosci drzew, krzakow, glazow 1 fragmentow budowli
tworzacych naturalne zapory zmieniajgce nurt rzeki, wywolujgce gigantyczne powodzie i

12 Tadeusz Czacki, O litewskich i polskich prawach, o ich duchu, Zrédtach, zwigzku, i o rzeczach zawartych w
pierwszym Statucie dla Litwy, 1529 roku wydanym, t. 1, s. 211.

13 peklowane mieso [przyp. aut. artykutul].

1 Tadeusz Korzon, dz. cyt., s. 73.



OPOWIESCI BROKOWSKIE. KANAL

powodujgce powstawanie we wcigz nowych miejscach wysp i zakoli; podobne niszczycielskie
efekty niosty ze sobg wiclkie zatory lodowe, tworzone przez sptywajaca kre. Krotko mowiac,
pruski inzynier nie byl zachwycony tym, co zobaczyl, ale sytuacji nie uwazat za beznadziejna.
Wutzke twierdzil, ze we wspolpracy z Austriakami rzeke¢ da si¢ uregulowaé, ale bytaby to
operacja wielce kosztowna'®. Nie jest wykluczone, ze gdyby wkrétce Francuzi do spotki z
Polakami, Prusakow nie przepedzili, to mozliwe, ze Prusacy rzeke by nam: podlug kryteriow
do niedawna przyjetych — wyprostowali i naprawili; wedtug zas norm obowigzujacych obecnie
— do cna spaskudzili.

Technicznym majstersztykiem w wykonaniu polskich inzynieréw okazal si¢ natomiast Kanat
Augustowski. Powstat w okresie, gdy Krolestwem Polskim rzadzita grupa ludzi niestychanie
kompetentnych i o jasno wytyczonym celu, jakim byto uczynienie z Krolestwa jednego z
najnowoczesniejszych, najbardziej uprzemystowionych krajow Europy. Kanal mial
uniezalezni¢ kraj od kaprysow wtadajacych dolng Wista Prusakoéw i poprzez Narew, Biebrze i
tuzin jezior polaczy¢ Wisle z Niemnem, a dalej kolejnym kanalem z nalezacym do Rosji,
battyckim portem w Windawie. Wybuch powstania listopadowego przerwal realizacje tego
projektu, a gdy Prusy zrezygnowatly z pobierania wysokich cet na szlaku wislanym, to Rosjanie
przerwali budowe kanatu taczacego Niemen z Windawa i tym samym znikneta przyczyna, dla
ktorej Kanat Augustowski budowano. Dzi$ jest to jedynie atrakcja turystyczna i pomnik historii,
ale pomnik przyznac¢ trzeba pigkny.

Przez kolejnych kilkadziesiat lat niewiele si¢ w sprawie regulacji Buga i jego potaczenia
z dalekim $wiatem dziato. Kanatl Krolewski znalazt si¢ w granicach Rosji 1 niewiele nim si¢
zajmowano, przez co: ,,upaly letnie zamieniatly go w bagno smrodliwe, zaledwie zdatne do
sptawiania drzewa”!®. Pono¢ w latach 30. XIX w. wiele z tych niedogodnosci Rosjanie usuneli,
a nawet kanal nieco poglebili, ale nadal nie sposob bylo moéwié o arterii taczacej dwa morza.
Zegluga za$ po Bugu nadal przyprawiata szyprow o bol glowy i snu pozbawiata, a znany polski
geograf pisal:

Osobliwie pod Stawatyczami rzeka tak kreto ptynie, ze po catodziennej
mozolnej zegludze, statek znajduje si¢ niemal w tem samym miejscu, z ktorego
wyptynal. Lecz najgorszy stan tej rzeki, z powodu rozlegtego koryta 1 wigkszego
spadku wody, rozpoczyna si¢ od Brze$cia i idzie wciaz az do uj$cia jej do Narwi.
Oproécz tego znajduja si¢ tu jeszcze 1 rafy kamienne, zawaty drzewne itp. ktore
w miar¢ zmiany koryta rzeki, ptynacej w bardzo lotnym gruncie, wykrywaja si¢
przez wymulanie pedem rzeki

Tak wiec Bug, 6w gléwny kanal handlowy hrubieszowskiego, chelmskiego i
Wotynia, tyle przedstawia trudnosci do sptawu, ze tylko z wiosny 1 to najczescie]
z wielkim pos$piechem do sptawu uzytym by¢ moze.

Przystanie na Bugu sa: Luszkow, Wtodawa, Brzes¢ Litewski, Nur, Brok,
Branszczyk, Wyszkow, Serock!’.

15 Johann Christian Wutzke, Beschreibung des Bugflusses, s. 491.

16 Gazeta Polska”, 1829, nr 150 [za:] Janina Ewa Piasecka, Budowa kanatéw na ziemiach Rzeczypospolitej w
Swietle pismiennictwa polskiego do pofowy XIX wieku, s. 304.

17 Ludwik Wolski, Rys hydrografii Krélestwa Polskiego z wiadomoscig o sptawach, s. 452-454,
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Wyliczyt tez 6w geograf miejsca najbardziej dla zeglugi niebezpieczne i trudno 0 nadbuzanska
miejscowos¢, ktorej by na liscie tej nie uwzglednit. Odnajdziemy wigc na niej kolejno: Gling,
Brok i Bojany.

To, ze zrobiono niewiele, nie znaczy, ze nic si¢ nie dzialo. Warto cho¢by wspomnie¢ o
zaprojektowanym przez radc¢ Skarzynskiego kanale, ktéry mial potaczy¢ Warszawe z
Zegrzem, a tym samym Wiste¢ z Bugiem. Dynamicznie rozwijajaca si¢ Warszawa drugiej
polowy XIX w. na gwalt potrzebowata kamienia. Najblizszg okolica obfitujaca w glazy
naniesione przez skandynawskie lodowce byta gubernia tomzynska. Przez wieki tamtejsi
rolnicy famali sobie gtowy, co by tu zrobi¢, aby te skalne utrapienia nie wadzity w uprawie roli.
Drobnymi kamieniami zasypywali przerdzne glinianki i wadoty, a wicksze glazy podkopywali
i zasypywali w przepastnych jamach. Nagle, prawie z dnia na dzien, kamien stat si¢ cennym
materiatem niezbednym do budowy: szos, ulic, linii kolejowych, budowli przemystowych i
budynkow w rozrastajacych si¢ miastach. Kanat laczacy Bug z Wista miat rozwigza¢ problemy
zwigzane z kosztownym transportem kamienia i innych towardéw. Nie tylko skracat trase¢
przewozu o Kkilkadziesiat kilometrow, ale i usuwat potrzebe mozolnego zeglowania pod prad
Wisty. Ucigzliwos¢ ta sprawiata, ze koszt przewozu towaréw na krotkiej trasie z Modlina do
Warszawy, réwny byt kosztowi transportu z Modlina do Gdanska, a niewiele wigcej rubli
nalezalo dotozy¢, by dostarczyé kamienie z Modlina do Berlinal®. Zamierzenie to zostanie
zrealizowane prawie wiek pozniej i nosi dzisiaj miano Kanatu Zeranskiego. Na znacznej swej
dhugosci pokrywa si¢ to dzielo z biegiem kanatu, ktory juz w wieku XVII przekopano z
polecenia Zygmunta Il Wazy, a ktory stuzyt regulacji stosunkéw wodnych w obrebie Puszczy
Stupeckiej, tak by okoliczne rzeczki nie zagrazaty krolewskiemu dworowi w Nieporecie.

To jednak nie transport kamieni do Warszawy, byt na tyle ekscytujacym tematem, iz
zdopingowal mnie do napisania tej opowiesci. Powodem jej powstania bylo pewne wydarzenie
z roku 1908. To wowcezas Tadeusz Tillinger (najprawdopodobniej wyzszy oficer wojsk
inzynieryjnych carskiej armii) zaprezentowat plan, ktorego rozmachem przelicytowat faraonéw
i ich piramidy, a nawet ladowanie amerykanskich astronautow na ksiezycu'®. Tillinger
przedstawil wizje kanatu morskiego, ktory biec miat Dnieprem, a pdzniej Prypecia do ujscia
Horynia. Stad za$ prostym, szerokim i giebokim kanatem do Buga, z pominigciem zarowno
Kanatu Krolewskiego, jak i kretego Muchawca. Od Brzescia, ta wodna autostrada prowadzita
kanatem przekopanym wzdtuz Buga. Pozniej za$ kanat biegt wzdtuz Wisty do Gdanska. W
okolicach Bydgoszczy kanat si¢ rozwidlal i czes¢ statkow handlowych mogta poptynaé ku
Odrze, Berlinowi 1 dalej na zachod. Gdy ujrzatem glebokos$¢ tej drogi wodnej, to bylem
przekonany, ze jest to zecerska pomytka, bo miata wynosi¢ 10 m. Dla poréwnania: oddany do
uzytku w roku 1869 Kanal Sueski miat 8 m glebokosci; Kanat Panamski, ktory w momencie
opublikowania broszury byt w trakcie budowy, mial mie¢ 9 m glebokosci; identyczng
glebokos¢ miat otwarty w roku 1895 Kanat Cesarza Wilhelma, obecnie zwany Kilonskim. Tyle
ze ten ostatni byt dtugi na 100 km, Kanat Sueski liczyt sobie 165 km, a Kanal Battycko-
Czarnomorski miat mie¢ — 2000 km!

18 Zygmunt Gloger, Sprzedaz kamieni i nowy kanat, s. 2, 3.
19T, Tillinger przedstawit dw plan w broszurze Baltijsko-Czernomorskij Morskij Kanat, Petersburg 1908.
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Ilustracja 1. Porownanie wielkosci istniejacych i bedacych w budowie w pierwszej dekadzie XX w.

kanatow. Kanat Baltycko-Czarnomorski miat by¢ nie tylko najdtuzszym, ale takze najglebszym, a

szeroko$cig ustepowat jedynie sueskiemu?®,

Nie jest zbiegiem okoliczno$ci, ze plan powstal tuz po zakonczeniu wojny rosyjsko-japonskie;j.
W czasie tej wojny zaistniaty bowiem gigantyczne problemy z przerzuceniem rosyjskiej floty
baltyckiej i czarnomorskiej na Daleki Wschod. Grupa sktonnych do gigantomanii oficerow
zaczeta wigc na powaznie rozwaza¢ mozliwos¢ budowy kanatu, ktorym rosyjskie okrety
wojenne moglyby przeptywaé z Chersonia do Gdanska i na odwrot. Za wzor stuzyt Kanat
Cesarza Wilhelma, ktory zaprojektowano dla bezpiecznego i skroconego przeptywu statkow
pomigdzy Battykiem i Morzem Potnocnym, a przede wszystkim, aby w razie wojny skroci¢
droge okretom wojennym cesarskiej floty. Rozwazano takze wariant kanalu biegnacego z
Chersonia do Rygi, tyle ze w tej wersji wymagane byto pobudowanie wigkszej ilosci §luz, a z
powodu nieco ostrzejszego klimatu na pétnocy, przez mniejszg liczbg dni w roku, kanat bytby
zdatny do zeglugi. W momencie narodzin tej piramidalnej idei najwigkszy z rosyjskich
pancernikow ,,Andrej Pierwozwannyj” miat: 160 m dtugosci, 28 m szerokosci oraz 16.630 t
wypornosci. Kanat zaplanowano wigc z pewnym zapasem na okrety o wypornosci do 18.000 t.
Rozmiary kanalu pozwalaly na mijanie si¢ okretow wojennych i statkéw handlowych. W
przypadku przeptywu wigkszej ilosci okretow wojennych, jednostki handlowe zatrzymywatyby
si¢ w specjalnie przygotowanych przystaniach. Mozna zalozy¢, ze w Malkini, z racji
przecinania si¢ tutaj kanatu z magistralg kolejowa Warszawsko-Petersburskg oraz linig
kolejowg taczacg poprzez Siedlce, fortyfikacje nadnarwianskie z twierdzg w Deblinie, takg
wielka przystanig 1 jednoczesnie baza okrgtow wojennych stataby si¢ Matkinia. Mieliby$my
wiec w naszej okolicy drugi Sewastopol.

20 Aleksander Sadkowski, Kanat Baftycko-Czarnomorski, ,Przeglad Techniczny”, 1908, nr 15.
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Przecigeie poprzeczne kanatu morskicgo Baltycko- Czarnomorskiego
wedlug projektu inzTillinger’a.

Przekré] w wykopie.

Mijanie si¢ ,Gromoboja® z parowcem bandlowym.

[lustracja 2. Mijanie si¢ w planowanym kanale pancernika ,,Gromoboj” ze statkiem handlowym?.

Co ciekawe, na pierwszy rzut oka naturalnym wydaje si¢ wybdr lewego brzegu Buga na miejsce
przekopania kanatu, a tymczasem rozwazano poprowadzenie kanalu takze brzegiem prawym,
czyli brokowskim. Jak pisat ekspert: ,,Dogodniejszym technicznie okaza¢ si¢ moze brzeg prawy
tak Bugu, jak Narwi i Wisty, pomimo wigkszych wyniostosci tego brzegu, bo przetnie tylko raz
jeden rzeke Narew i mniejsze doptywy rzek drugorzgdnych, gdy tymczasem kierujac si¢
brzegiem lewym, musiano by pomigdzy Warszawa a Modlinem przecigé Wiste kanatem, co
wywolaloby potrzebe wykonania dzieta inzynierskiego niezwykle trudnego i1 kosztownego, tak
z uwagi na szeroko$¢ doliny, jak i na grozne powodzie, ktorym dosé czesto Wista podlega™?2.

llustracja 3. Zwodowany w 1899 r. pancernik ,,Gromoboj” miat 146,6 m dtugosci i 7,9 m zanurzenia,
nie byt najwickszym okretem wojennym, ktory miat ptywaé kanatem poprowadzonym wzdtuz Buga.
Zrédto: Allan C. Green, Public domain, via Wikimedia Commons.

21 Aleksander Sadkowski, dz. cyt., nr 15.
22 Tamze., nr 17.
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Kanat miatby na siebie zarobi¢ dzigki statkom handlowym, takze obcych bander, gdyz wedtug
pomystodawcow, znaczna ilo$¢ statkow ptynacych chocby z Indii, skrocitaby sobie droge i
zamiast ptyna¢ wokot Gibraltaru, wybrataby trase koto Sadownego lub Broku. Zaktadano, ze
dla zbilansowania przedsigwzigcia, konieczny bylby przeptyw statkow o tonazu 20 min t
rocznie, co przy srednio 250 dniach zeglugi rocznie, daje 80 tys. t dziennie. Przecigtny tonaz
owczesnych statkow handlowych wynosit 2 tys. t, wigc kazdego dnia widzieliby$my takich
statkow W naszej okolicy przynajmniej 4023,

[lustracja 4. Inspiracja dla carskich inzynieréw i wojskowych byt oddany do uzytku w roku 1895
Kanat Cesarza Wilhelma (Kilonski). Na fotografii wykonanej w roku 1902, widoczny jest
przeplywajacy tym kanatem pancernik ,,Prinz Heinrich”: dtugo$¢ — 126,5 m; szeroko$¢ — 19,6 m;
zanurzenie — 8,07 m.

Zrédto: Holtenauer-Geschichte, na stronie: apt-holtenau.de.

Projekt przedstawiony przez Tillingera mogl przyprawi¢ rosyjskiego ministra finansow i
prezesa Banku Rosji o zawatl. Z grubsza szacowano wydatki na 1,5 mld rubli?*, ale zaktadano
realnie, ze nalezato si¢ liczy¢ z naktadami w wysoko$ci minimum 2 mld rubli, bo przeciez
budowie kanatu musiaty towarzyszy¢ i inne inwestycje infrastrukturalne, wykupy terendw,
odszkodowania itp. Zwazywszy, ze roczne dochody skarbu rosyjskiego w 1907 r. wyniosty
2,34 mld rubli®®, to byta to kwota astronomiczna. To z grubsza tak, jakby kto§ w roku 2020,
zaproponowat W Polsce pojedynczg inwestycje, 0 koszcie szacowanym na ok. 400 mld ztotych.

23 Aleksander Sadkowski, dz. cyt., nr 15.
% Tamze, nr 21.
25 Rossija. Statistiko-dokumientalnyj sprawocznik; ze strony: istmat.info.
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Istniaty realne szanse, jezeli nie na realizacje, to przynajmniej na inicjacje tej monstrualnej
budowy, gdyz zdanie wojskowych odnosnie do inwestycji transportowych, byto w carskiej
Rosji, zdaniem decydujacym. Nowa wojna wisiata jednak w powietrzu, a podczas lektury prasy
pochodzacej z przetomu pierwszej i drugiej dekady XX wieku, widoczne jest systematyczne
narastanie antyniemieckiej propagandy. Na perspektywe¢ wydania gigantycznych pieniedzy
tylko po to, by umozliwi¢ rosyjskim okretom przeptyniecic do niemieckiego wowczas
Gdanska, rosyjscy militarysci z pewnoscig poczeli spoglada¢ mniej przychylnym okiem. Nie
znaczy to jednak, ze idea zupetnie przepadia. Opracowano nowy plan, ktorego szczegoty znamy
z prac Tadeusza Tillingera, opublikowanych juz po jego powrocie do niepodlegtej Polski.
Tillinger zaproponowal bowiem wybudowanie kanatu Battycko-Czarnomorskiego juz w
Polsce, a pierwsza zaproponowana przez inzyniera wersja, byla, prawie ze kopig planéw
rosyjskich.

W rosyjskim projekcie, nad ktérym pracowano od roku 1910, diametralnie $cigto
maksymalny tonaz statkow przeptywajacych nowa droga wodng z 18.000 do 1700 t. Kanat
przestawat by¢ tym samym morskim i pod Brokiem nie zobaczyliby$my juz pancernikdw, ale
1700 t, to i tak sporo, gdyz taka droga wodna musiataby mie¢ 3-3,5 m gl¢bokosci. Praktycznie,
az do Buga kanat miat przebiega¢ tak jak w poprzednim, monumentalnym projekcie. Od
Brzescia do Malkini droga wodna biegta skanalizowanym Bugiem, natomiast regulacje rzeki
ponizej Malkini uwazano nadal za operacje zbyt kosztowng i bezcelows, bo niegwarantujaca
oczekiwanego efektu. W Matkini miata si¢ wigc powsta¢ wielka §luza otwierajaca wejscie do
kanatu prowadzacego wzdluz lewego brzegu Buga do Warszawy. Trzeba zatozy¢, ze kanat
biegtby w pewnym oddaleniu od brzegu Buga, aby wylewy rzeki nie zagrazaly kosztowne;j
konstrukcji, wigc to raczej mieszkancy Sadownego 1 Zielenca podziwialiby na co dzien jego
uroki, a nie Ptatkownicy. Nie byli to tez brokowiacy, gdyz zarzucono pomyst poprowadzenia
przekopu brzegiem prawym. Regulacji Buga miano dokona¢ na prawie catej dtugosci rzeki od
Matkini do Dorohuska, bo wyzej, az do Sokala, rzeka byla zeglowna. Wode niezbedna do
zapewnienia odpowiedniej gltgbokosci rzeki i kanatu, zapewni¢ miat olbrzymi zalew, na ktory
sktadataby si¢ potozone w poblizu Wiodawy jeziora Pojezierza Szackiego, a przede wszystkim
jezioro Switez (obecnie Switaz). Jeziora te miaty powierzchnig 68 km?, po wykonaniu zas$ prac
hydrotechnicznych, utworzytyby zbiornik o powierzchni 120 km?2. Utworzenie tego zbiornika
byto przewidziane takze we wszystkich kolejnych, miedzywojennych projektach opisywanej
drogi wodnej®.

Wraz z wybuchem I wojny $wiatowej 1 zajeciem catosci obszaru Krolestwa Polskiego
przez Niemcow i Austriakow w lecie 1915 r. rosyjskie plany stracity na aktualnosci i zastgpione
zostaly przez plany niemieckie. Teraz to Paul Ehlers, profesor Politechniki Gdanskiej kreslit
ambitne projekty uczynienia drugich Niderlandéw z podporzadkowanej Niemcom Europy
Wschodniej i Srodkowej. Kluczowym elementem sieci tych drég wodnych na ziemiach
polskich byt kanat, ktorego trasa biegtaby poprzez Wartg, Note¢ i Kanal Bydgoski do Wisty,
nastepnie za§ poprzez San i kolejne kanaly do Dniestru. Eulers nie zamierzat jednak
wybudowac tylko jednego kanatu, ale calg sie¢, a posrod nich i kanat Wista-Bug-Dniepr. W gre
wchodzit takze kanal prowadzacy od Dniepru poprzez Niemen do Battyku. Te trase, jako ze

26 Tadeusz Tillinger, W sprawie drég wodnych, s. 35.
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konczyta si¢ w Krélewcu, forsowal senat tego miasta, podczas gdy senat gdanski optowat
oczywiscie za polaczeniem z Morzem Czarnym zaréwno poprzez San, jak i Bug?'.

Projekt krolewiecki zyskiwat na popularno$ci, gdyz jak napisano w niemieckim, fachowym
czasopismie: ,,Powinno by¢ z gory wylaczone, zeby jedyna wielka droga wodna migdzy
Bialorusia i Ukraing z jednej strony, a niemieckimi rynkami z drugiej, miata prowadzi¢ przez
Polske. Jezeli juz nawet ma by¢ przyznana Polakom wtasna flaga na Wisle, a Gdansk uznany
jako wolny port, to¢ przeciez nie wolno z r¢kami zwigzanymi raz na zawsze, polega¢ na dobre;j
woli Polakéw w czasie pokoju lub wojny”2,

Plan potaczenia Berlina z Kijowem i Morzem Czarnym poprzez Wartg, Bug i Prype¢, stat si¢
dla Niemcoéw sprawg pierwszorzgdng w marcu 1918 r., po zawarciu przez nich traktatu
pokojowego z Rosja Sowieckya. Osobny traktat pokojowy podpisano wowczas z
podporzadkowang Niemcom Ukrainskag Republika Ludowa, na ktorej czele stat hetman
Skoropadski. Niemcy wspaniatomyslnie podarowali Ukraincom Chelmszczyzng, co sprawito,
ze granica pomiedzy ziemiami polskimi pod okupacja niemieckg a Ukraing, przebiegata w
nadbuzanskim Mielniku, lezacym obecnie w powiecie siemiatyckim. Tym samym to Bugiem
mozna byto najszybciej dostarczy¢ do Niemiec ogromne ilosci zboza, rud Zelaza i innych
surowcow, ktore Ukraina zobowigzala si¢ dostarcza¢ w traktacie. Powolano niemiecko-
ukrainska komisje do spraw budowy nowej drogi wodnej, a z udzialu w niej wykluczono
Polakow?®. Na przeszkodzie realizacji niemiecko-ukrainskich planéw stancta kapitulacja
panstw centralnych w listopadzie 1918 r. i powstanie odrodzonej Polski.

Polskie wladze odziedziczyly po Rosjanach i Niemcach stosy dobrze przygotowanych
planow i juz 9 lipca 1919 r. sejm przyjat ustawe o budowie kanalow zeglownych, tudziez
regulacji rzek zeglownych i sptawnych. Byla to kolejna proba uczynienia z Polski drugich
Niderlandéw — proba sensowna, co przyznali zaproszeni do Polski w 1926 r. eksperci Ligi
Narodow, ktoérzy w swym sprawozdaniu zapisali, iz byli wprost zdumieni na ogo6t bardzo
korzystnymi naturalnymi warunkami dla budowy drég wodnych w Polsce®. Tak energiczne
zajecie si¢ sprawg budowy drog wodnych wynikato takze z mozliwosci zatrudnienia wielkich
rzesz bezrobotnych przy pracochtonnych pracach hydrotechnicznych.

W swym kolejnym projekcie potaczenia dwoch morz Tadeusz Tillinger zaproponowat
umozliwienie przeptywu statkom maksymalnie 1000-tonowym. Od Brzescia do Malkini
transport nadal mial przebiega¢ uregulowang rzeka, a stad prawie do samej Warszawy kanatem,
tyle ze w odlegto$ci 7 km od Zegrza taczacym sie z planowanym Kanatem Zeranskim. Ta droga
wodna miataby si¢ sta¢ elementem wodnej arterii przecinajacej] w poprzek naturalne drogi
wodne Europy 1 wiazacej w calo$¢ systemy drog wodnych Francji, krajéw Beneluksu, Niemiec,
Polski i Ukrainy. Arteria ta liczytaby sobie 3300 km i biegta od Antwerpii, przez Berlin i
Warszawe do Kijowa, a stad do Jekaterynostawia i Chersonia. Elementem jej na zadnym z
odcinkdéw nie bylaby Wisla, jako zbyt kosztowna do regulacji. Kanal miat przejs¢ mostem

27 A. Prz., Niedoszte projekty kanatéw wschodniopruskich.

28 Zentralblatt fir Wasserbau und Wasserwirtschaft” z 10.10.1918 r. [za:] A. Przy., dz. cyt.
2% Antoni Legun-Biliriski, Nasze projekty kanatowe.

30 Alfred Konopka, Eksperci Ligi Naroddw o polskich drogach wodnych.

11



OPOWIESCI BROKOWSKIE. KANAL

ponad Wisla 1 gdzie§ w okolicy Leczycy utworzy¢ bezkolizyjne skrzyzowanie z Kanalem
Weglowym taczacym Slask z Battykiem, ktorego szczegotowe plany stworzyt Eulers.

Promowanie cho¢by i okrojonej wersji powstatego przed laty projektu, byto typowe dla wielu
owczesnych specjalistow. Podobnie jak 1 w innych dziedzinach, takze w hydrotechnice prym
wiedli inzynierowie, ktorzy wyksztalcenie i doswiadczenie zawodowe zdobyli, pracujac w
stuzbach hydrotechnicznych Niemiec, Austro-Wegier i Rosji. Podobnie jak Tillinger wielu z
nich bylo autorami planow stworzonych na potrzeby tych trzech mocarstw, tyle ze zamierzenia
te, nijak si¢ miaty do skromnych mozliwo$ci odrodzonej ojczyzny.
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llustracja 5. Na opublikowanej w 1927 r. mapie widoczny jest planowany kanat taczacy Europe
Zachodnig z Morzem Czarnym, ktory w okolicy Leczycy mial si¢ krzyzowac si¢ z Kanatem
Weglowym?®,

Realizacj¢ planow tyczacych potaczenia poprzez Bug zachodniej cze$ci kontynentu ze
wschodnig, przektadano na coraz dalszy termin, zwlaszcza iz wielu uwazato, ze jego budowa
stuzytaby przede wszystkim interesom Niemiec 1 Rosji, na Polske zas spadlyby olbrzymie
koszty utrzymania tej arterii. Powstawaty tez wersje nowe, coraz mniej ambitne, ale ze wzgledu
na mozliwos$ci finansowe panstwa coraz realniejsze.

Jedna z koncepcji przewidywata otwarcie drogi od Warty do Dniepru dla jednostek 400-
tonowych. Wedhug tego projektu wystarczytoby poglebic tory wodne do 2-2,5 m. Roboty miano
prowadzi¢ jednak tak, aby w przysztosci mozliwe bylo przystosowanie arterii do ruchu
jednostek 1000-tonowych. W tym wariancie planowano nie pomingé¢, ale zmodernizowac
Kanat Krolewski, ktory dotychczas umozliwiat splawianie barek w najlepszym razie 100-
tonowych. Muchawiec i Pina takZe nie mialy by¢ ominigte, lecz wyprostowane, natomiast jezeli
chodzi o Bug, to na perspektywe jego pelnej regulacji nadal patrzono sceptycznie.
Rozpatrywano poprowadzenie kanatu nie od Matkini, lecz juz od Nura®,

31 Tadeusz Tillinger, Droga wodna transeuropejska.
32 sStawomir totysz, Transeuropejska droga wodna przez Polesie a kwestia jego osuszenia w Il Rzeczpospolitej, s.
22-23.
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W odréznieniu od Polski wszgdzie wokot trwaty roboty przy budowie nowych drég wodnych.
Tym samym coraz realniejsze stalo si¢ niebezpieczenstwo, ze niespecjalnie przyjaznie
nastawieni do Polski sasiedzi, potacza swe drogi transportowe z pomini¢ciem naszego Kraju i
zbliza ,rynki wschodnie do Europy Centralnej, lecz nie do Polski”®®. Zabrano sie wiec
energiczniej do pracy i w roku 1935, Ministerstwo Komunikacji przyjeto program inwestycji,
w mysl ktorego budowa drogi wodnej Wista-Dniepr, w tym najskromniejszym opisanym wyzej
wariancie miata zosta¢ rozpoczeta w ciagu 6 lat®*. Kanat 0 95 km dtugosci swoj bieg zaczynatby
pomiedzy Matkinig 1 Nurem. Przewidziano, iz bedzie przystosowany od razu do ruchu
jednostek 1200-tonowych, pomimo, Ze pozostate odcinki zostang z poczatku przystosowane
jedynie do ruchu jednostek 400-tonowych®. W odréznieniu od koncepcji carskiego
ministerstwa komunikacji, projekt przewidywat, ze wody kanatu postuza produkcji energii
elektrycznej. Jedna z czterech sitowni miata by¢ umiejscowiona koto Matkini.
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llustracja 6. Mapa orientacyjna kanatu Bug-Wista, w wersji zblizonej do zatwierdzonej do realizacji w
roku 1935. Na mapie widoczny jest zalew koto Wiodawy*®.

Dyskusja nad budowa drog wodnych w Polsce trwata w miedzywojennej Polsce 20 lat
I skonczyla si¢ — glownie z przyczyny kondycji finansowej panstwa — wlasciwie na niczym. Na
usprawiedliwienie migdzywojennych decydentow dodac nalezy, ze te same debaty trwajg W
Polsce od zakonczenia II wojny $wiatowej, czyli juz lat ponad 70, a efekt jest podobny. W
ostatnich latach plany te odzyly w postaci idei drogi wodnej E-40. Gléwnie z powodoéw
ekologicznych, wszystkie rozpatrywane warianty przewiduja przebieg kanatu taczacego Bug z
Wista z dala od naszych okolic.

33 Edward Romanski, Najblizsze nasze zadania w dziedzinie budownictwa wodnego.
34 Tadeusz Tillinger, W sprawie..., s. 52.

35 Tamze.

3¢ Tadeusz Tillinger, Sifa wodna dla elektryfikacji Warszawy.

13



OPOWIESCI BROKOWSKIE. KANAL

BIBLIGRAFIA

Czacki Tadeusz, O litewskich i polskich prawach, o ich duchu, Zrédtach, zwigzku, i o rzeczach
zawartych w pierwszym Statucie dla Litwy, 1529 roku wydanym, t. 1, Warszawa 1800.

Ehlers Paul Wilhelm, Die Wasserstrafse Danzig-Ukraine, Gdansk : A. W. Kafemann, 1918.
Gloger Zygmunt, Sprzedaz kamieni i nowy kanal, ,,Gazeta Warszawska” 1892, nr 66, s. 2-3.

Ingarden Roman, Rzeki i kanaly w b. trzech zaborach i ich znaczenie gospodarcze dla Polski,
Warszawa : Naktadem Ministerstwa Robot Publicznych, 1921.

Konopka Alfred, Eksperci Ligi Narodow o polskich drogach wodnych, ,,Czasopismo
Techniczne”, 1926, nr. 21, s. 361-363.

Korzon Tadeusz, Wewnetrzne dzieje Polski za Stanistawa Augusta (1764-1794), t. 2, Warszawa
: Naktadem Ksiggarni Teodora Paprockiego i S-ki, 1897.

Legun-Bilinski Antoni, Nasze projekty kanatowe, ,,Przeglad Techniczny”, 1927, nr 46, s. 966-
970.

Leitgeber Jarostaw, Z dziejow handlu i kupiectwa poznanskiego za dawnej Rzeczypospolitej
Polskiej, Poznan : Naktadem Zwigzku Towarzystw Kupieckich w Poznaniu, 1929.

Lotysz Stawomir, Transeuropejska droga wodna przez Polesie a kwestia jego osuszenia w 11
Rzeczpospolitej, ,,Kwartalnik Historii Nauki i Techniki”, 2018, nr. 1, s. 7-37.

Naruszewicz Adam Stanistaw, Dyaryjusz podrozy jego Krolewskiej Mosci na Sejm
Grodzienski, Warszawa : Instytut Badan Literackich PAN, 2008.

Papee Fryderyk, Zachwianie réwnowagi stanow w Polsce (1445-1500), Krakow : Naktadem
Krakowskiej Spotki Wydawniczej, 1923.

Pawlowski Stanistaw, Niektore kanaly sptawne na ziemiach polskich, Lwow : Drukarnia
Zwiazkowa, 1911.

Piasecka Janina Ewa, Budowa kanatow na ziemiach Rzeczypospolitej w Swietle pismiennictwa
polskiego do potowy XIX wieku, ,,Kwartalnik Historii Nauki i Techniki” 1970, nr 15/2, s. 297-
318.

Prz. A., Niedoszte projekty kanatow wschodniopruskich, ,,Przeglad Techniczny”, 1919, nr 29-
32,s. 157-158.

Romanski Edward, Najblizsze nasze zadania w dziedzinie budownictwa wodnego, ,,Gospodarka
Wodna”, 1936, nr 1, s. 5-7.

Romanski Edward, Uwagi o wykonaniu programow robot wodnych, ,,Gospodarka Wodna”,
1936, nr 4, s. 119-121.

14



OPOWIESCI BROKOWSKIE. KANAL

Rosental Witold, Projektowane w Polsce kanaly transeuropejski i weglowy pod wzgledem
energetycznym, ,,Czasopismo Techniczne”, 1928, nr 17, s. 295-299.

Rybarski Roman, Handel i polityka Polska w XVI stuleciu, t. 1. Rozw6j handlu i polityki
handlowej, Poznan : Naktadem Mito$nikow Miasta Poznania, 1928.

Rybczynski Mieczystaw, Zegluga Srédziemna i regulacya rzek w ustawodawstwie sejmow
polskich, Lwow : odbitka z ,,Czasopisma Technicznego”, 1916.

Sadkowski Aleksander, Kanat Battycko-Czarnomorski, ,,Przeglad Techniczny”, 1908, nr: 11,
s. 135-137; 13, s. 160-162; 15, s. 183-184; 17, s. 211-213; 19, s. 236-238; 21, s. 263-266.

Stachowski M., Opisanie drogi wodney z Piniska do Warszawy przez sptawienie 10. duzych
Czotnow z tadunkiem Towarow W. Butrymowicza Podstarosty i Miecznika Pinskiego Roku
1784, ,,Dziennik Handlowy” 1787, s. 193-214.

Tillinger Tadeusz, Droga wodna transeuropejska, ,,Przeglad Techniczny”, 1927, nr 18, s. 200-
202.

Tillinger Tadeusz, Sifa wodna dla elektryfikacji Warszawy, ,,Przeglad Techniczny”, 1929, nr
33-34, 5. 726-733.

Tillinger Tadeusz, Program rozbudowy drég wodnych w Polsce, ,,Gospodarka Wodna”, 1936,
nr4,s. 121-126.

Tillinger Tadeusz, W sprawie drég wodnych, \Warszawa : broszura stanowigca zbior artykutow
z czasopisma ,,Gospodarka Wodna”, 1936.

Wolski Ludwik, Rys hydrografii Krolestwa Polskiego z wiadomoscig o sptawach, ,Biblioteka
Warszawska” 1849, T. 2, s. 221-552.

Wutzke Johann Christian, Beschreibung des Bugflusses, ,Beitrdge zur Kunde PreuBens”,
Konigsberg 1820, T. 3, z. 6, . 486-495.

ILUSTRACJA WYROZNIAJACA ARTYKUL

Pocztowka wydana w roku 1895, w zwigzku z uroczystym otwarciem Kanalu Cesarza
Wilhelma (Kanatu Kilonskiego). Podobnie mogtby wyglada¢ kanat projektowany przez
Rosjan, na przecieciu z linia Kolei Warszawsko-Petersburskiej w Matkini. Zrédto:
ndr/de/geschichte.

15



