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OPOWIESCI BROKOWSKIE
BROKOWIAK NAD BERLINEM — CZESEAW DZIEKONSKI

Podputkownik Wactaw Makowski, dowodca 300 Dywizjonu Bombowego ,,Ziemi
MazowieckKiej” przeczytal rozkaz Bomber Command? tyczacy celu operacji bojowych w nocy
z 23 na 24 marca 1941 r. Przypomniat sobie moment, gdy 18 miesiecy wczesniej stangt przed
szlabanem na polsko-rumunskiej granicy w Sniatyniu. Schylit si¢ wtedy, zgarnat gar§¢ ojczystej
ziemi do kieszeni, a do stojacego obok towarzysza niedoli powiedziat:

— Nie wiem, co i jak z nami bedzie, ale ja, zebym miat z diablem wej$¢ w przymierze,
za to wszystko, co widziatem w Polsce, musz¢ cho¢ raz zbombardowa¢ Berlin, inaczej
nie bede miat szacunku do siebie!?

Podputkownik zastanawiat sig, jak przekaza¢ informacje o celu nalotu swym zatogom. Moze
w formie przemowienia lub historycznego wyktadu? Wszystko odbylo si¢ jednak zwyczajnie,
bez odrobiny patosu. Po latach wspominat:

Celem naszego dzisiejszego lotu jest. .. Berlin — tak zaczalem odprawe zalog Dywizjonu
300, stacjonowanego w Wielkiej Brytanii, przeszto 30 lat temu. Jak dzi§ pamigtam t¢
cisze, jaka zapanowata na sali po tych stowach. Nic dziwnego — ile oczekiwania na ten
dzien, ile pracy i treningu, ile rozczarowan i ilu kolegéw juz nie dozyto owej chwili.
Kazdy chcial zebra¢ mysli do kupy, zanim przystgpiliSmy do omawiania szczegolow.
Bytem ich dowodca wojennym i jestem z tego dumny, mimo Ze z przekonania jest
zatwardziatym cywilem?,

! Dowdédztwo, ktédremu podlegaty dywizjony bombowe RAF w latach 1936-1968.

2 Wactaw Makowski, Cel — Berlin, ,Skrzydta”, 1973, nr zjazdowy, [za:] Krzysztof Mroczkowski, Andrzej Olejko,
Nocnych lotéw swiadectwa. Polskie dywizjony bombowe w latach drugiej Wojny Swiatowej we wspomnieniach,
s. 45.

3 Tamze.
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Skupienie lotnikow na wykonaniu zadania, nie bylo niczym zaskakujgcym. Czekal ich
najdtuzszy z dotychczasowych, bo az 9-godzinny lot i to prawie wylacznie nad terytorium
wroga. Samo odnalezienie w ciemno$ciach celu, nawet tak duzego, jak Berlin, byto nie lada
sztuka. Wérdéd personelu naziemnego zapanowal natomiast nieukrywany entuzjazm. Na
bombach wypisywano farbg zyczenia dla berlinczykow.

Bombardowanie Berlina miato by¢ wspolng operacja polskich dywizjonéw 300 i 301 oraz kilku
dywizjonow brytyjskich. Do wykonania zadania wyznaczono po siedem z zatdg z obu polskich
dywizjonow. Cel byl odlegly, samoloty miaty startowa¢ z pelnym obcigzeniem, a miejsce
stacjonowania polskich formacji, czyli trawiaste lotnisko Swinderby stanowczo sie do tego nie
nadawato. Czternascie bombowcow z biato-czerwong szachownicg, miato wigc wystartowac z
przystosowanego do startu ciezkich bombowcow lotniska Bircham Newton. Byto to lotnisko
zapasowe i jak si¢ okazato, takze nie do konca przygotowane do startu cigzkich maszyn:
,Lotnisko jest pagorkowate. Linia §wiatel startowych byta czesciowo niewidoczna dla pilotow

startujacych, na skutek tego samoloty zbaczaly z linii startu™.

Aireraft : Time | Time o B :

! Type snd No. Crow. Duty. l Up. | Down. Details of Sortie or Flight. References.
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I

llustracja 1. Fragment No. 300 (Polish) Squadron Operations Record Book, dotyczacy nalotu na Berlin
z22na23 marcal9%4lr.
Zrédto: The National Archives: https://discovery.nationalarchives.gov.uk.

Do startu, jako pierwsze przystapity samoloty z Dywizjonu 300. Jeden z Wellingtonow w ogole
nie oderwat si¢ od ziemi, dwa za$§ inne zostaly podczas rozbiegu powaznie uszkodzone —
szczesliwie obyto sie bez ofiar. W kierunku Berlina odlecialy ostatecznie tylko cztery zatogi
Dywizjonu 300. Dowodzili nimi piloci: W/Cdr Wactaw Makowski, F/Lt Romuald Sulinski, Sgt
Czestaw Dziekonski i Sgt Edward Hajdukiewicz. Do zatogi Dziekonskiego nalezeli: drugi pilot
Sgt Kazimierz Szymanowski, nawigator P/O Roman Miarczynski, radiotelegrafista Sgt
Tadeusz Baczak oraz strzelcy Sgt Alfons Kowalski i Sgt Edmund Rygiel. W zatodze znajdowat
si¢ wiec porucznik, ale nawet gdyby byt generatem, to zgodnie z brytyjskimi regulaminami
dowddca pozostawat pierwszy pilot.

Nazwy wybranych polskich stopni wojskowych i ich odpowiedniki w RAF®
pik. putkownik Group Captain G/Cpt
pptk podputkownik Wing Commander W/Cdr
mjr major Squadron Leader S/Ldr
kpt. kapitan Flight Lieutenant F/Lt
por. porucznik Flying Officer F/O
ppor. podporucznik Pilot Officer P/O
chor. chorazy Warrant Officer W/O

st. sierz. starszy sierzant Flight Sergeant F/Sgt
sierz. sierzant Sergeant Sot

41PMS, Ksiega pamigtkowa Dyonu, sygn. AV 34/13, [za:] tukasz Jaskiewicz, 300 Dywizjon Bombowy , Ziemi
Mazowieckiej”, s. 53.
5 Rangi wg Wactaw Iszkowski, Zycie bedzie biegto dalej az kark skreci : t. 1 — Mjr pilot Jerzy Iszkowski, s. 207.

2


https://discovery.nationalarchives.gov.uk/

OPOWIESCI BROKOWSKIE. BROKOWIAK NAD BERLINEM — CZEStAW DZIEKONSKI

O przebiegu tej operacji opowie nam F/O Jerzy Gotko, drugi pilot z zatogi F/Lt Sulinskiego:

W czasie gdy kpt. Sulinski zwiekszat szybkos$¢, ja studiowalem pilnie mape pdinocno-
wschodniej Holandii, aby mdc rozpozna¢ i doktadnie ustali¢ punkt przekroczenia
brzegu holenderskiego i wejscia nad kontynent. Znalaztszy czego szukalem, poszedtem
do nawigatora i podzielitem si¢ z nim moimi spostrzezeniami. W tym czasie kapitan
Sulinski ostrzegt strzelcow, ze zblizamy si¢ do terytorium nieprzyjacielskiego i nalezy
podwoi¢ czujno$é, zeby nas przypadkiem nie spruty nocne mysliwce. W oddali pojawit
si¢ zarys wybrzeza i jaki$ czas potem wlecielismy nad kontynent. Pod nami ciemna
otchtan. Miejscami wida¢ w niej mniejsze lub wigksze $wiatta, ktorych ani
pochodzenia, ani tozsamosci nie jesteSmy w stanie odgadngé. Gdzieniegdzie pojawia
si¢ nawet o§wietlone lotnisko, ale jestesmy za cwani na takie kawaty. Szwaby chcg nas
zwabi¢ na pozorowane lotnisko, aby$Smy wyprdéznili nasz skromny tadunek gdzie§ w
gluchym polu. Ale nie z nami taki numer.

W ustalonej porze radiotelegrafista manipulujac anteng kierunkowa robi pomiary,
wcinajac si¢ na znane mu zakresy fal radiowych i w stopniach podaje nawigatorowi
odczytane katy, a ten wykresla je nastgpnie na swej karcie nawigacyjnej. Dzieki tym
namiarom nawigator byl w stanie precyzyjnie wyznaczy¢ nasze potozenie i réwnie
precyzyjnie skorygowac aktualny kurs.

— Nowy kurs sto pietnascie stopni — meldowat wtasnie pilotowi.

— Kurs sto pigtnascie! — kwituje pilot, pordéwnujgc zyroskop z busolg i korygujac
postusznie kierunek lotu.

Lecimy na wysokosci 18.000 stop®. Znaczy to, ze znajdujemy si¢ poza zasiegiem lekkiej
artylerii przeciwlotniczej, ale wcigz w zasiggu ciezkiej i nocnych mysliwcoéw. Uczucie
niepewno$ci wzmaga si¢ z kazda chwilg ukazania si¢ ksiezyca, ktory swym blaskiem
oswietla, nie tylko ziemie, co nam nad celem bedzie na reke, ale rowniez drobne, biate
chmury ponizej nas. A poniewaz Wellington leci wlasnie pomiedzy ksiezycem a
warstwa chmur, stanowi ruchomg czarng tarcz¢ na biatym tle, stwarzajac wymarzone
warunki do polowania dla ,,nocnikéw”. Strzelcy i ja, w tej chwili bez konkretnego
zajecia, obserwowali$my nieustannie niebo i ziemi¢. Pozwalato to nam zapomnie¢ o
grozacym niebezpieczenstwie.

Minglismy strefe obronng nocnych mysliwcow oraz kolejne trzy strefy bronione przez
artyleri¢ zenitalng. Jak na razie nie napotkali$my wigkszych przeszkdd. Moze Niemcy
wzieli nas za samoloty strategicznego rozpoznania i woleli nie zdradza¢ swych pozycji
defensywnych.

— Zblizamy si¢ do celu! — zameldowat nawigator. — Uwaga na rzeke, nie mozemy jej
przekroczy¢, bo sie zgubimy!

Chwilg potem podszedt do mnie ze swa mapa i wspodlnie zaczelisSmy porownywac
btyszczace wstazki wodne, kreslagce kaprySny wzor na tle czarnego welwetu ziemi.
Dopasowujac ksztalt zakretow wodnych, potozenie doptywow i okolicznych jezior,
ustalamy naszg pozycj¢. Okazuje si¢, ze mingliSmy cel w odleglosci okoto 10 mil na
potudnie. Skrecamy na pétnoc i lecimy wzdhuz rzeki, przygotowujac si¢ do zrzucenia
bomb.

— Uwaga, zblizamy si¢ do celu! — ostrzega nawigator.

— Wysoko$¢ dziesie¢ tysiecy, predkos¢ sto trzydziesci, odbezpieczy¢é bomby? —
komenderuje pilot.

Jeden ze strzelcow petnigcy nad celem obowigzki bombardiera, sprawdziwszy juz
nastawienie celownika, teraz powtarzat za pilotem

— Wysokos¢ dziesieé tysiecy, predkosé sto trzydziesci, bomba odbezpieczona, drzwi
otwarte! — W tej chwili on, bombardier, grat pierwsze skrzypce w zalodze, on tez
dyktowat pilotowi kierunek lotu. — W lewo... Jeszcze w lewo... Teraz OK. Lekko w
prawo... OK. — W tej samej chwili odczulismy lekki wstrzas i prawie jednoczesnie
ustyszeliSmy gtos bombardiera: — Bomby poszty!

610.000 stop to 3048 metréw [przy. aut.].
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— Kurs dwa osiem pi¢¢! — podal nawigator.

— Zrozumiatem. Dwa osiem pi¢¢! — pokwitowal kapitan Sulinski.

Samolot pochylit si¢ na lewe skrzydlo i w tym samym momencie zobaczytem kilka
iskier, ktére btysnety na czarnej powierzchni ziemi.

— Bomby w celu! — zawotat wesotym i niemal triumfalnym glosem uszczesliwiony
bombardier.

Nas rowniez ucieszyta ta wiadomos¢, ale nie bylo czasu na sktadanie sobie gratulacji.
Wracamy do domu. Miatem wia$nie zamiar przejac stery od kapitana Sulinskiego, gdy
strzelec tylny podat ostrzezenie:

— Artyleria z dotu na piatej godzinie! — A wigc dostrzegt wybuchy pociskow z tytu za
samolotem ponizej prawej strony kadtuba.

Pierwsza salwa chybiona, ale jesli nie zmienimy swego polozenia, szwaby namierza
poprawke 1 bedzie niedobrze. Pilot zmienit wysoko$¢, predkosc i kierunek lotu i przez
par¢ minut rzeczywiscie byto spokojnie. Nagle ja zobaczylem kilka rozrzuconych
iskier. Po chwili w miejscu kazdej iskry wytworzyl sie ktab dymu. Naliczylem sze$§¢
ktebow, wiec zameldowatem:

— Artyleria na trzeciej, na naszym poziomie! — Kapitan Sulinski natychmiast zmienit
kierunek lotu i zaczat nabieraé wysokos$ci, ale niewiele to pomogto. — Artyleria na
siodmej, na trzeciej, na dziewiatej... Z dotu, z gory, na naszej wysokosci! — melduje
kolejno.

Widzg przed soba, jakby tuz przed oknem, rozsiane iskry, ktore przypominaja mi ognie
bengalskie. Za chwile pewnie dostaniemy.

— Artyleria na pierw...! — nie koncz¢ meldunku, bo przerywa mi zdenerwowany
strzelec.

— Artyleria na jedenastej! Wota podniesionym glosem. — Na naszej wysokosci!
Meldunki nasze nakladaly si¢ i mieszaly, a tym samym utrudniali§my pilotowi
manewrowanie. Wybuchy nastepowaly zresztg czeSciej, niz mogliSmy o nich
sygnalizowa¢, wiec kapitan Sulinski nakazat cisze. Przelatywalis§my nad strefa ciezkiej
artylerii zenitalnej wroga i byliSmy obramowani jej ogniem, skierowanym nie do nas
jako do matego celu, ale do pola o takiej powierzchni, w ktorej nasz samolot musiat si¢
znajdowaé bez wzgledu na czynione uniki. To pole razenia uzyskiwano przez
odpowiednie rozstawienie luf dzial z uwzglednieniem rozrzutu ich pociskow.
Ewentualne szczeliny w tej niezwyklej tarczy wypelnialy specjalne granaty
rozpryskowe. Teoretycznie wigc rzecz ujmujac szanse wydostania si¢ z takiego pola
rysowaty si¢ niklo, ale istniaty.

Mijaty minuty, a my wciaz lecieli§my. Kanonada trwata bez przerwy, a wybuchy
posuwaly si¢ po niebie razem z naszym samolotem. Czasami byly tak bliskie, ze fale
wybuchu uderzaly w kadlub, wytwarzajac odgtos podobny do uderzenia kijem w
metalowa puszke. Innym razem podmuch przechylat nasza maszyne na bok, podrzucat
w gore lub spychat w dot. Przypatrywatem si¢ kapitanowi Sulinskiemu w czasie tych
zmagan. Sprawial wrazenie zupelnie spokojnego 1 wydawalo si¢, ze wigcej uwagi
poswiecal kursowi, predkosci i wysokosci samolotu niz temu, co si¢ dziato wokot nas.
Kto wie, czy gdyby bylo inaczej, jeszcze bysmy wisieli na niebie?

Wreszcie strzelanina ustala. Dowddca zapytat, czy wszyscy cali? Kolejno zgtaszali si¢
cztonkowie zatogi, meldujac dobre samopoczucie. Po ostatnim zgloszeniu kapitan
Sulinski polecit strzelcom wytezenie uwagi, bo cisza moze $wiadczy¢ o wprowadzeniu
do akcji nocnych mysliwcow. Niemcy praktykowali to juz od dawna. Najpierw artylerig
poprzestawiali meble zatogom alianckim, p6zniej przerywali ogien i kiedy wydawato
si¢, ze nalot uszed! ptazem i mozna troch¢ odetchna¢, zjawialy si¢ od ogona mysliwce,
zagarniajac na swoje konto tatwy tup.

Radiotelegrafista nawigzat taczno$¢ z 1 Grupg Bombowa, zlozyl meldunek o
wykonaniu zadania i poprosit o namiary. Otrzymawszy je, przekazatl nawigatorowi, a
ten wyliczyt pilotowi skorygowany kurs. Sprawdzilem tablice przyrzadow
poktadowych, starannie instrument po instrumencie, patrzac, czy ktory$ nie zostal
uszkodzony odtamkami granatow. Wszystko wydawato si¢ by¢ w najlepszym porzadku.

4
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Zapas tlenu na wysokosci 18 000 stop intensywnie si¢ wyczerpywal i jesli mial nam
starczy¢ do bazy, powinniSmy obnizy¢ putap. Ale kapitan Sulinski postanowit pozostac
na tej wysokosci, az miniemy nastepng strefe obrony i miat racje. Po chwili artyleria
wzigta nas znow w obroty, chociaz nasilenie ognia byto juz znacznie mniejsze niz nad
Berlinem. Tylko kilka wybuchéw nastgpito stosunkowo blisko samolotu. Sulinski
umiejetnie manewrowal maszyng, uchodzac bezkarnie ,,flakowi”’. Spojrzatem na
wysokosciomierz — wskazywatl 21 000 stop. To dlatego Suminski nie schodzit dotad
nizej osiemnastki.
Niedaleko brzegu holenderskiego, kiedy byto juz spokojnie i biata warstwa niskich
chmur przestaniata teren pod nami, zaproponowatem dowddcy przejecie sterow’,
W pierwszej polskiej wyprawie nad Berlin, zaden z cztonkow czterech zatog nie odnidst chocby
najmniejszej szkody. Nie ma co ukrywac, ze wiekszych szkod nie odnotowano takze w Berlinie.
Celem opisanego nalotu byta potozona w centrum Berlina siedziba Gestapo, ale nikt nie
zaktadat, ze cel ten zostanie trafiony. Wcigz jedynymi narzedziami nawigatora i bombardiera
byly kompas, mapa, sekstans, radionamiernik oraz wlasne oczy, gdy tylko aura umozliwiata
dojrzenie czego$ w §wietle ksiezyca. Gdy nawet cel zidentyfikowano, to przyrzady celownicze
byty na tyle niedoskonate, ze za sukces przyjmowano, jesli bomba ladowata w promieniu kilku
kilometréw od celu. Prawdopodobienstwo trafienia w cel zwigkszata liczba wystanych
samolotow, ale w nalocie w nocy z 23 na 24 marca 1941 r. wzigta udziat ich stosunkowo
niewielka liczba. Sam jednak widok alianckich samolotéw zrzucajagcych bomby na stolice
narodu panéw wywolywat piorunujgce wrazenie na Niemcach, a co najmniej konsternacje.

Dowddca Dywizjonu 300 wspominat po latach: ,,Rezultaty naszego bombardowania byty z
pewnoscig nikte, raczej symboliczne. Natomiast jego ogromnego moralnego znaczenia dla nas
trudno sobie dzi§ uzmystowi¢. Wszystko to pozwolito mi utrzymac¢ réwnowage ducha w czasie,
gdy w zwycieskie zakonczenie wojny mozna bylo tylko wierzy¢ albo tylko o nim marzy¢, bo

nie byto do tego zadnych faktycznych podstaw™.
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Ilustracja 2. Zaloga Sgt Czestawa Dziekonskiego tuz po powrocie znad Berlina. Od lewej: strzelec
Alfons Kowalski, drugi pilot Sgt Kazimierz Szymanowski, nawigator P/O Roman Miarczynski, pilot
Sgt Czestaw Dziekonski (bokiem), strzelec Sgt Edmund Rygiel i radiotelegrafista Sgt Tadeusz

’ Baczak. Fotografia ze zbiorow p. Joanne Taylor.
Zrodto: www.polishsquadronsremembered.com/300/300_pic_gal.html.

7 Skrét od niemieckiego stowa Flugabwehrkanone, czyli dostownie ,,dziato obrony przeciwlotniczej” [przyp.
aut.].

8 Andrzej Robert Janczak, Berlin na kursie bojowym, s. 33-39.

% Wactaw Makowski, Cywil w wojsku — wspomnienia z zycia i wojen 1930-1945, s. 289.
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17 kwietnia, zatogi o$miu samolotow z Dywizjonu 300 i 301 zostaly wezwane na
odprawe, akurat w trakcie wystepu zespotu stynnej ,,Lwowskiej Fali”. Szybko o rozrywce
zapomniano, bo celem nocnego nalotu miat by¢ po raz drugi Berlin. Lotnicy ponownie przyjeli
te informacj¢ ze stoickim spokojem, a obsluga naziemna jeszcze raz szalala z radosci, bo to
przeciez kolejna okazja do odptacenia si¢ Niemcom za Warszawg. Drugim pilotem jednego z
Wellingtonow byt Sgt Dziekonski. Samolotem za$ dowodzit S/L Stanistaw Cwynar, ktory trzy
miesigce pozniej przejmie dowddztwo Dywizjonu 300. Takze i tym razem maszyny obu
dywizjonow powrdcily na lotnisko w komplecie. Artysci ,,Lwowskiej Fali” przywitali
powracajacych lotnikow, tak samo, jak ich zegnali, czyli ze Izami w oczach.

Podczas kwietniowych nalotow bomba trafita mi¢dzy innymi w budynek Opery Narodowej
przy alei Unter den Linden. CzeSciowo wypalony gmach w centrum stolicy byt niemym
zaprzeczeniem haset o niezwycigzonosci III Rzeszy, wigc zirytowany Hitler nakazat
natychmiastowa odbudowe siedziby swej ukochanej opery. By¢ moze to wiasnie nasz bohater
przyczynit si¢ do rozstroju nerwowego Fiihrera, gdyz w raportach odnotowano, ze to wtasnie
bomby zrzucone z maszyny Cwynara i Dziekonskiego spowodowaty pozary w rejonie dworca
Berlin Ostbanhof i Alexanderplatz. Nawigator i jednocze$nie bombardier tego Wellingtona F/O
Roman Miarczynski wspominat:

Poprawiam pilota: w lewo. Kontroluje nastawy celownika. Cel posuwa si¢ po nitkach,
jeszcze jedna poprawka... dobrze... dobrze, trzymaj maszyng, uwaga... uwaga...
bomby. Naciskam guzik wyrzutni, strzalka dystrybutora powoli obraca si¢ w prawo,
zwalniajac kolejno tysigce funtéw tadunku.

— Poszly! — $wiatla sygnalizuja, ze wypadty wszystkie.

Teraz czekam na wybuchy i robi mi si¢ jakby zal, Ze juz poszty, ze moze jeszcze trzeba
by je poprawi¢, moze w jaki$ cholerny park padng zmarnowane. Czekam... czekam,
czekam... bach, bach, bach, bach, bach, — pomaranczowe btyski wybuchow. W
utamkach sekund robi si¢ tam widno. Widze domy, ulice, stacja kolejowa — trafione'®.

Jeden z aséow niemieckiego lotnictwa mysliwskiego tak pisat o zatogach alianckich
bombowcow: ,,Widziatem, jak chcac uwolni¢ si¢ od reflektorow, krecili kotka nad Berlinem.
Zatogi RAF-u skladaly si¢ z bardzo dzielnych ludzi, doskonalych nawigatorow 1 $wietnych
pilotow”L,

Ilustracja 3. Kwiecien 1941. Uszkodzony w wyniku nalotu gmach Berlinskiej Opery Narodowe;j.
Zrodto: So zerstorten britische Bomber Hitlers Lieblingsoper, na stronie: www.welt.de.

0 1PMS, Ksiega pamigtkowa Dyonu, sygn. AV 34/13, [za:] tukasz Jaskiewicz, dz. cyt., s. 79.
11 David P. Williams, Nocni fowcy, s. 209.
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DZIECINSTWO, MEODOSC

Protoplastg brokowskiej linii Dziekonskich byl urodzony w podlaskim Nowogrodzie —
Rajmund. Ten 48-letni wdowiec, pewnego listopadowego dnia roku 1826, pojat w Broku za
matzonke zaledwie 22-letniag panng Julianng Kunegund¢ Chodkowska. Pan Rajmund byt
kupcem drzewnym, a postusznej przykazaniom boskim parze, szybko przybywalo tegoz
zwigzku owocow. Jednym z nich byt urodzony w 1832 r. Seweryn Daniel. Dziadkowi naszego
tytutowego bohatera przyszto spedzi¢ 20 lat w carskim szynelu, a po powrocie do Broku, ozenit
si¢ W roku 1871 z 21-letnig Florentyng Murawska z Kaczkowa. Takze i oni nie proznowali i
juz niecaty rok po $lubie przyszedt na swiat Jan Paulin Dziekonski, czyli ojciec przysziego
lotnika. Matka za$ byta Bronistawa Mazur, urodzona w 1875 r. w Broku, jako corka Franciszka
i Rozalii Wojcickiej. Para ta pobrata si¢ w Broku w roku 18982,

Pan Jan Paulin pobierat w roku 1903 nauki w Szkole dla Straznikow Ziemskich. Jak dowodzi
opatrzone imperialnymi pieczgciami $wiadectwo, egzamin konczacy nauke zdal pomyslnie i
zostat zaliczony w poczet kandydatéw na straznika rejonowego, czyli z grubsza rzecz biorgc —
policjanta®. By¢ moze znalazt posade w Szczuczynie na Podlasiu (bo raczej nie w Szczuczynie

koto Grodna), gdyz wtasnie w miejscowosci o zblizonej nazwie przyjs¢ miat 28 stycznia 1912

r. na $wiat nasz bohater'*,

O dziecinstwie pana Czestawa wiemy niewiele. Pozostata jedynie fotografia
swiadczaca, ze w roku szkolnym 1924/1925 uczeszczat do klasy IV lub V Szkoty Powszechne;j
w Broku. Zyciem 6wczesnych najstynniejszych polskich lotnikéw pasjonowali sie wszyscy
uczniowie, a o pilotowaniu samolotow marzyt kazdy chlopak —jezeli nawet inne miat marzenia,
to si¢ do tego nie przyznawal. O zainteresowaniu brokowiakow lotnictwem $wiadczy fakt, ze
juz w roku 1927 istniato tu aktywne koto Ligi Obrony Powietrznej i Przeciwgazowej'®. Podczas
Tygodnia Lotniczego zorganizowanego we wrze$niu tamtego roku na terenie catego kraju, do
Ligi zapisato si¢ 45 mieszkancow Broku, a w $rode 7 wrzesnia w miejscowej szkole
wygloszono odczyt ,,Zwycigski lot”. Podobne odczyty wyglosita w Malkini nauczycielka
Wasilewska, a w Poregbie nauczyciel Okrzejskil®. W czasie Tygodnia Lotnictwa
zorganizowanego rok p6zniej, Wycieczki z catego powiatu ostrowskiego thumnie zjezdzaty do
Lubiejewa, aby podziwia¢ na tamtejszym poligonie umiejetnos$ci lotnikow z 3 Pulku
Poznanskiego'’. Liga organizowata konkursy modelarskie, a co bystrzejszych czlonkow
wysylata na kursy szybowcowe. Pozniej organizacja prowadzita nawet wlasne szkoty pilotow
maszyn silnikowych. Trudno powiedzie¢ jak na decyzje mlodzianka o zwigzaniu si¢ z
lotnictwem zareagowali rodzice. Z jednej strony lotnictwo bylo wciaz profesja niebezpieczna,
wiec przecietni matomiasteczkowi rodzice woleli widzie¢ syna w roli urzednika panstwowego

12 Ksiegi metrykalne parafii w Broku, akta odpowiednio: matz. nr 33/1826; ur. 4/1832; matz. 22/1871; ur.
184/1875; matz. 38/1898.

13 Kazdy powiat zostat podzielony na policyjne rejony (uczastki), a na 1 straznika rejonowego przypadato
przecietnie 2500 mieszkarncow gmin wiejskich i 1500 mieszkarncow miast

1 Na portalu listakrzystka.pl znajduje sie informacja, ze Czestaw Dziekonski urodzit sie w Szczucinie w
wojewoddztwie warszawskim, ale jedyny Szczucin znajduje sie w Matopolsce.

15 Organizacja ta powstata z potgczenia zatozonej 1923 r. Ligi Powietrznej Obrony Kraju i zatozonego w 1922 r.
Towarzystwa Obrony Przeciwgazowej.

16 Wiadomosci lotnicze” 1927/1928, nr 7-8.

17 Wiadomosci lotnicze” 1928, nr 10.
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lub mistrza jakiego$ rzemiosta, a szczytem marzen byloby mie¢ syna prawnika, lekarza,
inzyniera czy ksiedza. Moze kto$ ich jednak przekonal, mowiac:

— A niech robi chtopak to do czego ma pocigg i smykatke. Moze kiedy$ nawet oficerem
zostanie? W wojsku tez nielatwo, ale ptaca niezla i praca pewna, a tutaj w Broku, harowat tylko

bedzie, rgce do krwi zdzierat i nigdy pewnosci dnia jutrzejszego nie zazna.
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llustracja 4. Szkota Powszechna w Broku. Rocznik 1923/1924, klasy IV i V. Czestawa Dziekonskiego
oznaczylismy kredka.
Zrodto: Archiwum rodzinne p. Wojciecha Najmoly.

O przyjeciu do prestizowej podchorgzéwki lotniczej w Deblinie, nieustosunkowani chtopcy z
matych prowincjonalnych miejscowos$ci mogli zazwyczaj tylko pomarzy¢. Jeden z aséw
polskiego lotnictwa pisat:

W okresie miedzywojennym nie byto fatwo zosta¢ lotnikiem. Duza ilo$¢ kandydatow
redukowana byta do kilkudziesieciu wolnych miejsc w szkotach lotniczych.
Zainteresowanie lotnictwem wsrdd mtodziezy byto ogromne, rownie na wielka skale
dziatata propaganda i jednoczes$nie istniata paradoksalna sytuacja braku miejsc w
osrodkach szkolnych lotnictwa. Stale styszato sie o pogromach kandydatéw w Centrum
Badan Lotniczo-Lekarskich w Warszawie. Sito tej ponurej instytucji przepuszczato
niewielu przypadkowych i protegowanych, a pozostawiato miedzy innymi nie
nadajgcymi sie, prawdziwie uzdolnionych do stuzby w powietrzu. CBLL byto wygodna
instytucjg dla przeprowadzenia selekcji kandydatow, gdy nie chciato sie przyjac kogos
do lotnictwa. Takiego niewygodnego oddawano Cebuli do zbadania z wynikiem a priori
negatywnym?®.

Kolejng barierg dla chtopaka z prowincji do stania si¢ kandydatem na oficera lotnictwa byt

wymog posiadania przynajmniej matej matury. Niewiele osob sta¢ byto w oOwczesnym

miasteczkach na podobng edukacj¢. A jesli nawet rodziciele mogli sobie na ksztalcenie syna

18 Jerzy Iszkowski, Zycie bedzie biegto dalej az kark skreci : t. 2 — Odwrdt, s. 21.
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pozwoli¢, to moze nie wyobrazali sobie, aby rwacy si¢ do wojaczki chtopak, spedzit nastepnych
kilka lat w szkolnej tawie, wkuwajac tacinskg gramatyke i fakty ze starozytnej historii.
Wyjsciem dla zdolnych marzycieli byla Szkota Podoficerow Lotnictwa dla Maloletnich w
Bydgoszczy. Do szkoty przyjmowano chltopcow w wieku 16-18 lat, ktorzy ukonczyli
przynajmniej 7 klas szkoly powszechnej. Trwajace dwa dni egzaminy byty trudne, ale ze panie
generatowe czy senatorowe nie widziaty powodu do szczegolnej dumy z posiadania syna pilota
w stopniu kaprala lub plutonowego, to utalentowany chtopak mogl si¢ tam dosta¢ bez
nadzwyczajnej protekcji. Poczatkowo przyjelismy, ze wlasnie tg droga podazat do lotnictwa
takze nasz bohater, ale po dotarciu do list uczniow i absolwentéw tej szkoty, koncepcja ta
upadta.

Lotnikiem mozna byto réwniez zosta¢ drogg okr¢zng w trakcie odbywania stuzby wojskowe;.
Utalentowany zotnierz mogt uzyskac skierowanie do szkoty podoficerskiej dowolnego rodzaju
sit zbrojnych, a pozniej trafi¢ do podoficerskiej szkoty dla zawodowych pilotow. Wielu
p6zniejszych aséw polskiego lotnictwa, wlasnie w ten sposdb otworzylto sobie droge do putkéw
lotniczych. Szczegolnie mile widziani w szkotach lotniczych byli ci, ktorzy swe lotnicze pasje
realizowali wczesniej, dziatajac w L. O. P. P., pracujac w modelarniach czy uczestniczac w
kursach szybowcowych.

llustracja 5. St. szer. Czestaw Dziekonski w mundurze. Na epoletach tylko jedna belka, ale na
wysokosci pierwszego guzika bluzy, widoczna jest juz Odznaka Lotnicza, popularnie zwana ,,Gapg”.
Zrédto: Archiwum p. Anny Pawlak.

Faktem jest, ze zawodowga szkote podoficerskg nasz bohater ukonczyt, bo pilota plutonowego
Czestawa Dziekonskiego odnajdujemy w sktadzie 212 Eskadry Bombowe;j stacjonujacej na
warszawskim Okeciu. W putkach lotniczych przychylnie patrzono na Zotnierzy pragnacych
podwyzszy¢ poziom swej edukacji. Ci podoficerowie, ktorzy stuzyli w Warszawie, a mieli
ukonczong tylko szkote powszechng, mogli uczeszcza¢ popoludniami 1 wieczorami do
Gimnazjum im. Krola Witadystawa IV. Kontynuacja nauki otwierata drogg do uzyskania
stopnia oficerskiego. Jezeli wigc nasz bohater nie ukonczyl gimnazjum, to miat okazj¢ to zrobic¢
w Warszawie.
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llustracja 6. Czestaw Dziekonski (w srodku) na nartach w Zakopanem.
Zrodto: Archiwum p. Anny Pawlak.

llustracja 7. W cywilnym ,,ubraniu” na plazy w Broku.
Zrédto: Archiwum p. Anny Pawlak.

Czeslaw Dz. 1939 lipiec Siub

lustracja 8. Z zong Krystyna na §lubnym kobiercu..
Zrédto: Archiwum p. Anny Pawlak.
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llustracja 9. Nasz bohater z zong, przypuszczalnie na warszawskiej ulicy.
Zrédto: Archiwum p. Anny Pawlak.

llustracja 10. Najprawdopodobniej jeszcze nie z zona, ale narzeczong Krystyna.
Zrodto: Archiwum p. Anny Pawlak.

lustracja 11. Czestaw Dziekonski (pierwszy z prawej) z kolegami w koszarach.
Zrédto: Archiwum p. Anny Pawlak.
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WRZESIEN 1939

Od marca 1939 r. eskadra znajdowata si¢ w sktadzie 210 Dywizjonu Bombowego. Plutonowy
Dziekonski pojat w lipcu 1939 r. za zong 21-letnig panng¢ Krystyne Wozniak'®. Wojna wisiata
w powietrzu i aby unikng¢ oskarzen o podejmowanie dziatan zaczepnych, polskie naczelne
dowddztwo przeprowadzalo mobilizacje po cichu, etapami. W dywizjonach lotniczych stan
podwyzszonej gotowosci panowat przez prawie cate lato, zatem mozna zatozy¢, ze miesiac
miodowy panstwa Czestawa i Krystyny trwat ledwie kilka dni. W momencie mobilizacji, na
stanie eskadry znajdowato dziewi¢¢ samolotow ,to$” i jeden Fokker (wkrotce przybyt
kolejny).

[ustracja 12. Zatogi 210 Dywizjonu Bombowego podczas przegladu na Okgciu w dniu
19 marca 1939 r.?°

Tuz przed wybuchem wojny eskadra zostata przebazowana na lotnisko w Ulezu, a z dniem 1
wrzesnia stata si¢ 12 Eskadra Bombowa. Tego samego dnia ustalono sklady zaldég na czas
wojny, zarzadzono stan ostrego bojowego pogotowia, uzbrojono samoloty 1 czekano na rozkazy
z dowodztwa. Oczekiwano nadaremnie, Zadne rozkazy nie przyszty 1 wieczorem
pozdejmowano bomby z ,tosi”. Dopiero okoto poludnia dnia nastepnego nadszedt z
dowodztwa brygady rozkaz zaatakowania niemieckich kolumn na trasie Czestochowa —
Wielun. Wystartowaty dwie zatogi. Jednym z samolotéw dowodzil obserwator por. Jan
Gumkowski, maszyng pilotowat plut. Dziekonski, a strzelcem byt kpr. Benedykt Molik
(nazwiska drugiego strzelca nie znamy). Strzelec Molik tak wspominal ten pierwszy lot

bojowy:

2 wrzesnia 1939 roku moja zaloga brata udziat w pierwszym ataku na kolumny pancerne
pod Wieluniem. Po starcie mieliSmy pozar w komorze bombowej (prawdopodobnie
krotkie spiecie instalacji elektr.). Po 10 minutach dym si¢ skonczyl w kabinie. Nad
kolumng pancerng w czasie bombardowania postrzelili nam prawy silnik i na jednym
motorze wracalismy do Uleza. Pilot zdecydowat ladowa¢ na Okgciu, gdzie mozna byto
zmieni¢ silnik. Ladowalismy przed wieczorem. Rychlo rano 3 wrzesnia Dorniery
bombardowaty Okecie i nasz ,t.08” zostal zniszczony. W Panstwowych Zaktadach
Lotniczych probowano nam przygotowaé bombowiec ,,Zubr”, ale nic z tego nie wyszlo,
gdyz 4 wrzesénia rozpoczeto ewakuacje Okecia?l.

1% Po $mierci Czestawa DziekoAskiego, wyszta ponownie za maz i zmienita nazwisko na Kolmasiak. Po wojnie
pracowata w Polskim Radiu. Zmarta w 2010 r. i spoczeta na Cmentarzu Pétnocnym w Warszawie.

20 Jerzy Pawlak, Polskie eskadry w Wojnie Obronnej. Wrzesieri 1939, 1991, s. 184.

21 Benedykt Molik, List z 1983 r., [za:] Jerzy Pawlak, dz. cyt., s. 180.
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3 wrzesnia, w czasie, gdy zatoga Dziekonskiego przebywata w Warszawie, personel lotniska
Ulez przezywat dramatyczne chwile, patrzac, jak Luftwaffe metodycznie obraca pobliski
Deblin w perzyne. Tego samego dnia nadszedt rozkaz przesunigcia eskadry na lotnisko Kuciny
k. Aleksandrowa t.6dzkiego. W wojennym rozgardiaszu trudno bylo si¢ zorientowaé, gdzie
jaka jednostka aktualnie stacjonuje, a o transport tez nie bylo tatwo. Nic wigc dziwnego, ze
autor cytowanego powyzej listu odnalazt swoja macierzysta jednostke 16 wrzesnia. Nieco
wczesniej sztuka ta udata si¢ Gumkowskiemu, Dziekonski za§ w trakcie poszukiwan eskadry
wykazat si¢ inicjatywa — przejat samolot Lublin R-XIII i zostat pilotem tacznikowym Sztabu
Armii ,Modlin”%.

Przesuniecie do Kucina bylo decyzja mocno nieprzemyslana, gdyz po przylocie do nowego
lotniska okazato si¢, ze nie ma komu obstugiwa¢ ciezkich bombowcoéw. Miejscowa kompania
lotniskowa nie dysponowata prawie zadnym fachowym sprzetem, gdyz specjalizowata si¢ w
kamuflazu lotnisk. Wiara za$, ze personel naziemny szybko zdota pokona¢ ok. 250 km.
zattoczonych drog dzielacych Utez od Kucina, byta mrzonka. Po wielu perypetiach rzut kotowy
eskadry dotarl wprawdzie do Lodzi, ale nie mogac odnalez¢ jednostki, zawrdcit do Uleza.
Rankiem 4 wrze$nia 2 Fokkery odleciaty do Uteza, aby przetransportowac kilku mechanikow
1 podnosniki do bomb. Pozostate zatogi, po porannym rozpoznania ruchéw wrogich jednostek,
zaatakowaly niemieckie kolumny pancerne na drodze Wielun — Rusiec oraz w rejonie
miejscowosci Ktomnice. Przedpotudniowy atak okazatl si¢ sukcesem — nieprzyjaciel doznat
dotkliwych strat. Wrogie kolumny ulegly cze$§ciowemu rozproszeniu i czasowo wstrzymano
ich marsz.

Okoto godz. 13 pie¢ ,.Losi” ponownie zaatakowato Niemcow. Akcja dowodzil urodzony w
Grabownicy, obserwator kapitan Jan Balinski®®. Na Polakéw czekaly juz zaalarmowane
przedpotudniowym atakiem Messerschmitty — do Kucin powr6cit tylko samolot dowodzony
przez Balinskiego. Naoczny §wiadek tak zapamietat tragedie polskich zalog:

Obserwujac przebieg walki zauwazytem, ze samoloty polskie pality sie. Z jednego z
lecacych nad terenem wsi Sladkowice gm. Diutéw (dawniej pow. task) woj.
piotrkowskie i palacych sie samolotéw wyskoczyto 2 cztonkéw zatogi. Zotnierze ci
uratowali sie, chociaz byli ostrzeliwani przez Niemcoéw. Opisywany polski samolot
wyladowat w rejonie wsi Dtutéwek (na terenie mtodego lasu w odlegtosci ok. 6 km od
wsi Sladkowice), a 2 pozostatych cztonkéw zatogi réwniez uratowato sie, jakkolwiek
byli poparzeni. Samolot ten leciat z prawej strony klucza.

Drugi samolot lecacy na czele klucza, zestrzelony nad wsig Sladkowice, spadt na grunt
mieszkanca tej wsi Stefana Dychto. Zgineta cata zatoga tego samolotu, ktéry uderzyt w
ziemie prawie pionowo. Jeden z lotnikdw wyskoczyt, ale byto juz za nisko, tak ze
spadochron sie nie rozwinat. Lotnik ten ponidst Smier¢ na miejscu, a pozostatych trzech

—w ptongcym samolocie®*.

22 Jerzy Pawlak, dz. cyt., s. 181.

23 Kpt. Jan Balinski urodzit sie 6 sierpnia 1909 r. w Grabownicy Starej, jako syn J6zefa i Franciszki Hieronimek-
Zubrowskiej. Po ukoriczeniu Szkoty Powszechnej w swej rodzinnej miejscowoéci podjat nauke w Gimnazjum
Koedukacyjnym Wydziatu Powiatowego Sejmiku w Ostrowi Mazowieckiej. Po maturze zostat przyjety do
Oficerskiej Szkoty Piechoty (od roku 1928 — Szkota Podchorgzych Piechoty) w Komorowie k. Ostrowi. Po
ukonczeniu podchorgzéwki stuzyt w 43 Putku Piechoty w Dubnie na Wotyniu, a nastepnie ukonczyt kurs dla
obserwatoréw w Centrum Wyszkolenia Lotniczego w Deblinie. W dniu 1 wrzes$nia 1939 r. figurowat w sktadzie
personelu latajgcego 12 Eskadry Bombowej, jako Oficer Taktyczno-Operacyjny Eskadry. [Informacje pozyskano z
ksigzki Wojna 1939-1945 we wspomnieniach ..., s. 13-15.]

24 Jan Socha, Relacja z 1975 r., [za:] Jerzy Pawlak, dz. cyt., s. 183.
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Posrod tych trzech zabitych znajdowat si¢ strzelec starszy szeregowy Aleksander Stepnowski,
pochodzacy z Rzasnika k. Ostrowi Mazowieckiej®>. W tym samym czasie gdy nad
Sladkowicami rozgrywat si¢ opisany powyzej dramat, niemieckie bombowce dokonaty nalotu
na lotnisko Kuciny. W nalocie ci¢zko ranny zostat dowodca 212 Eskadry, kapitan Stanistaw
Taras-Woltkowinski, a dowodzenie przejat Balinski. Eskadrg dowodzit zaledwie jeden dzien,
bo juz rankiem 5 wrzesnia, zaraz po starcie, zaatakowany zostat Fokker, ktorym leciat. Cigzko
ranny kpt. Jan Balinski zmart w drodze do szpitala w Lodzi. Naloty na lotnisko w Kucinach nie
ustawaty, wigc 6 wrzesnia nastgpit odlot zdolnych do lotu samolotow na lotnisko Gnojno-
Owadno k. Wtodzimierza Wotynskiego.

Ilustracja 13. Pochodzacy z Rzasnika k. Ostrowi Mazowieckiej radiotelegrafista i strzelec samolotowy
st. szer. Aleksander Stepnowski — na rogach kotnierza widoczne charakterystyczne patki
Szkoly Podoficerow Lotnictwa dla Maloletnich?,

Tutaj otrzymano uzupetnienie w postaci trzech ,tosi”, ale bez kompletnych przyrzadow
poktadowych i uzbrojenia. Dzigki fachowcom z Panstwowych Zaktadéw Lotniczych w Mielcu
udalo sie¢ te samoloty uczyni¢ gotowymi do lotow bojowych. 10 wrzesnia por. Gumkowski
wystartowal jednym z ,,£.osi” z lotniska Gnojno k. Wtodzimierza Wotynskiego z zadaniem
bombardowania niemieckich kolumn pancernych na szosie Jarostaw — Lwow. Poza
Gumkowskim, w sktad zatogi samolotu wchodzili jeszcze: pilot plut. Adamiecki oraz strzelcy
sierz. Whadystaw Serafin i kpr. Stanistaw Bilinski?’. Co do pilota tego samolotu istnieje pewna
niejasnosé¢, gdyz wedtug innego zrodta maszyne te pilotowat plut. Czestaw Dziekonski?®. Po
wykonania zadania, podczas lotu powrotnego doszto do awarii silnika i Gumkowski dat rozkaz
do opuszczenia samolotu na spadochronach. Poza Bilinskim, ktory najprawdopodobniej zostat
zamordowany przez Ukraincow, pozostatej trojce udato si¢ dotrze¢ do eskadry.

15 wrzesnia juz na lotnisku Gwozdziec Stary k. Horodenki eskadra uzyskata uzupetnienie w
postaci pojedynczego ,.Losia”, ale ponownie nieuzbrojonego. Gumkowski podjat decyzje o
przebiciu si¢ do Rumunii. Trzy zdatne do lotu maszyny odlecialy do Czerniowcow. Ogolnie
wyladowato tam ok. 100 wojskowych 1 50 cywilnych polskich samolotow. Niektorzy z pilotow
wcigz mieli pono¢ nadzieje, ze czekaja tam francuskie i angielskie eskadry, z ktérymi wnet
powrdca zwyciesko do kraju?®. Rzut kotowy przesuwat sic w kierunku granicy polsko-
rumunskiej, a 18 wrzes$nia doszto do starcia z usitujacymi okrazy¢ polska kolumng wojskami

25 St. szer. Aleksander Stepnowski urodzit sie 23 kwietnia 1918 r. W roku 1938 ukoAczyt Szkote Podoficeréw
Lotnictwa dla Matoletnich w Bydgoszczy ze specjalnoscia radiotelegrafisty. Informacje pozyskano z ksigzki Wojna
1939-1945 we wspomnieniach mieszkaricow Ostrowi Mazowieckiej i okolic, s. 15.

26 Mieczystaw J. Hasiriski, Historia Szkoty Podoficeréw Lotnictwa dla Matoletnich z Bydgoszczy — Swiecia — Krosna,
s. 112.

27 Jerzy Pawlak, dz. cyt., s. 183.

28 Hubert Kazimierz Kujawa, Ksiega lotnikéw polskich, t. 1, s. 60.

2% Adam Zamoyski, Zapomniane dywizjony. Losy lotnikéw polskich, s. 43.
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sowieckimi. Ciezko ranny w walce por. Gumkowski zmart nastgpnego dnia w szpitalu w

Dubnej. Wigkszos$ci lotnikéw i personelu udato si¢ przekroczy¢ granice w nocy z 18 na 19
wrzesnia.

Tlustracja 14. Pochodzacy z Grabownicy obserwator kpt. Jan Balinski — na fotografii jeszcze z dwoma
gwiazdkami porucznika®.

Na koniec tej czgsci opowieSci wspomnimy o pewnej specyfice éwczesnego polskiego
lotnictwa. Dowodcami samolotéw bombowych czy rozpoznawczych nie byli piloci, lecz
obserwatorzy. Wynikalo to z przestarzatej koncepcji podporzadkowania sit powietrznych
potrzebom wojsk ladowych, te za$ przywigzywaly szczegdlng wage do dziatan zwigzanych z
rozpoznaniem, tgcznoscia, obserwacja, korygowaniem ognia artylerii itp. Pilot za$ byt niczym
kierowca czotgu lub wozu pancernego®.
SZLAK BOJOWY
212 ESKADRY BOMBOWEJ

we wrzesniu 1939 r
& 3 Y f\,«.‘_'—-

Mapa 1. Szlak bojowy eskadry Czestawa Dziekonskiego we wrzesniu 1939 r.
Zrédto: Loniol7, CC BY-SA 4.0 <https://creativecommons.org/licenses/by-sa/4.0>, via Wikimedia Commons.

30 Wojna 1939-1945 we wspomnieniach..., s. 13.
31 W latach 1926-1934, wstrzymano nawet ksztatcenie podchorgzych SPL w pilotazu. W SPL ksztafcili sie oni w

specjalnosci obserwatora lotniczego. Dopiero po praktycznym wykonywaniu obowigzkéw, jako oficerowie
korpusu obserwatoréw, mogli ubiegac sie o skierowanie na kursy pilotazu.
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TULACZKA
Zrozumiale, ze atmosfera posréd wychodzcow w Rumunii byta podta:

Zoierze jednak zawiedzeni w nadziejach lub obietnicach, zniecierpliwieni
oczekiwaniem, nie zdolni byli do przetrzymania kryzysu. Rozpraszali si¢, odchodzac
pojedynczo lub grupami w puste i nedzne przestrzenie Rumunii. Powszechny bunt
zohierzy potegowat si¢ z dnia na dzien. Utrwalata si¢ $lepa i dzika zawi§¢ do wyzszych
oficerow. Dowddcy nie byli w stanie dowodzi¢ ludzkimi potrzebami zotierzy, nie
mogli zapewni¢ kwater, wyzywienia i wyplaci¢ zotdu. Zoknierz polski uchodzacy z
ojczyzny po niedokonczonej walce, sponiewierany, wyczerpany fizycznie i nerwowo,
ulegat wreszcie rozpadowi moralnemu. Kazdy wystawial w bok tokcie i sitg przepychat

si¢ przez thum stabszych lub silniejszych od siebie. Najsilniejsi parli dalej w kierunku
. .32

wyzwolenia si¢ z granic Rumunii®.

Nie wiadomo, w ktérym miejscu Rumunii znalazl si¢ doktadnie Dziekonski, ale nie jest to
istotne, bo wystarczy siegna¢ po jakiekolwiek wspomnienia, aby przekonaé si¢, ze wszedzie
bylo podobnie. Nieco lepsze nastroje panowaty posrdd lotnikow, jako ze stusznie zaktadali, iz
gdy tylko otworzg si¢ kanaly wyjazdu z Rumunii dla kontynuowania walki z Niemcami, t0 oni
znajda si¢ w pierwszej grupie ewakuowanych. Juz pod koniec wrze$nia zacz¢to wydawad
pierwsze spreparowane dokumenty, ubrania cywilne, pieni¢zne zasitki i wskazywaé miejsca,
poprzez ktére mozna bylo opuszczaé Rumuni¢. Lotnikom zabroniono zabiera¢ w droge
wszelkich pamigtek, jak np. fotografie w mundurach, ktére moglyby wskazywac na ich
wojskowa przesztos¢. Nie wiemy, jak nasz lotnik opuscit Rumuni¢ — ladem, czy morzem? Jedne
kanaty przerzutowe zamykaty sig, inne za$ otwieraty. Tych nowo otwieranych byto jednak
coraz mniej ze wzgledu na niemieckie naciski na rzad rumunski. Kolejny as lotnictwa pisat:

Nalezy tu przyznaé, ze w przytlaczajacej wigkszosci wypadkow Rumuni rzeczywiscie
starali si¢ nam pomdc w miarg swych mozliwosci, kurczacych si¢ z dnia na dzien.
Gdyby rzeczywiscie chcieli to zrobi¢ — bez trudu mogliby wszystkich ewakuowanych
zohierzy polskich zamkng¢ w obozach, zgodnie z naciskami Niemiec. Nie zrobili tego
jednak. Przeciwnie: do$¢ beztrosko, a czesto z nieukrywang sympatig patrzyli, jak
Polacy ,,przeciekaja im migdzy palcami”, cho¢ bylo to coraz bardziej niezgodne z
odgdérnymi dyrektywami. Zachowali si¢ w tym zakresie o wiele lepiej niz np. neutralna
Szwecja, ktora w stopniu o wiele mniejszym byla zagrozona przez Niemcy*3.

Tysigcom lotnikow 1 personelu lotniczego udato si¢ w koncu opusci¢ Rumuni¢. Wigkszos¢
trafita do Francji, a tylko nieliczni bezposrednio do Wielkiej Brytanii. W podpisanej 24
wrzesnia 1939 r. polsko-francusko-brytyjskiej konwencji wojskowej, Wielka Brytania zgodzita
si¢ przyjac: 300 pilotow, 100 nawigatordw, 50 strzelcow pokladowych oraz 2000 Zotnierzy z
obstugi naziemnej. Byla to jedna czwarta czes¢ personelu lotnictwa polskiego. Zanim nasz
bohater znalazt si¢ na Wyspach, wczeéniej najprawdopodobniej trafit do Francji. Jak wygladata
jego trasa podrozy? To kolejna niewiadoma. Moze przedostat si¢ kolejg przez Wtochy, chociaz
jako podoficer byt raczej posrod tysiecy ,,studentéw”, ktdrzy znalezli si¢ w rumunskich portach,
a pozniej poprzez rozne egzotyczne miejsca jak Bejrut, Tunis i Algier, dotarli do Marsylii. Tutaj
zwykle czekalo Polakow serdeczne powitanie, ale potem bytlo juz tylko gorzej. W wigkszosci
miejsc we Francji panowata mato budujgca atmosfera:

W Lyonie koncentrowata si¢ cata Polska emigracja lotnicza. Byt to ostatni etap
ewakuacji w nietadzie, w rozsypce, w chaosie organizacyjnym, w cigglej improwizacji
dowodzenia. Wszelkie zto, ktore szto naszym $ladem i w pospiechu marszu albo

32 Jerzy Iszkowski, dz. cyt., t. 2, s. 21.
33 Witold Urbanowicz, Wspomnienia legendarnego dowddcy Dywizjonu 303, s. 133.
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ucieczki nie nadazato gryz¢ i szarpac, tutaj dopiero w Lyonie mogto nasyci¢ si¢ po raz
ostatni. Zawisci i oskarzenia, ktore nie mogly dopas¢ sie¢ wzajemnie, tutaj dopiero starty
si¢, gdy ludzie odszukali siebie.

Obok porachunkéw osobistych fermentowaly masy ogarniete psychoza rzeczywistych
lub urojonych krzywd. Wybuchaly bunty szeregowcow. Wkrotce podoficerowie
wylamali si¢ z narzuconej dyscypliny>*.

Stosunki te wynikaty w duzej mierze z bezczynnego przebywania w koszarach, gdzie nude
zabijano, prowadzac niekonczace si¢, a prowadzace do rozkladu morale, dyskusje o
przyczynach kleski i o polityce. Trzeba byto prosi¢ Francuzéw o przydziat jakichkolwiek
zadan, lecz najczesciej nie odnosito to skutku. Mechanicy remontowali z nudow znajdowane w
hangarach wraki rosyjskich mysliwcow z wojny domowej w Hiszpanii i w ekspresowym tempie
robili z nich gotowe do lotu cacka, ale nie sposob bylo dosta¢ pozwolenia na lot. Wigkszo$¢
francuskich oficerow traktowata polskich lotnikow z poczuciem wyzszosci lub catkowicie
ignorowata. Jeden z Polakéw poczynit w rozmowie z kolega nastepujaca uwagg:

— Zauwazyles, ze francuscy oficerowie w naszej bazie zupelie nie chca z nami
rozmawiac? Ich w ogole wojna nie interesuje i jesli tak dalej pojdzie — nawet nie wiedza,
jakiego tupnia im Niemcy dadza. Tylko o babach dyskutuja namietnie®,

Stowa owego lotnika okazaty si¢ prorocze. Efekt kampanii francuskiej wszyscy znamy, wigc
szybko przenie$my si¢ na drugg stron¢ kanatu.

NA WYSPACH

Juz na poczatku tej opowiesci zdradziliémy, ze nasz bohater byl pilotem w Dywizjonie
Bombowym 300, ktéry zostat stworzony w Wielkiej Brytanii z lotnikow sprowadzonych do
Wielkiej Brytanii na mocy opisanej powyzej konwencji z 24 wrze$nia 1939 r. Poniewaz prawo
nie pozwalato na stacjonowanie na brytyjskiej ziemi wojsk obcych, to Polacy przybywali jako
woluntariusze wchodzacy w sktad Ochotniczej Rezerwy RAF (RAFVR). Zaczeli przybywac
do Southamton od 8 grudnia 1939 r. Oszczedzone im wigc zostato obserwowanie rozktadu i
kleski francuskiej armii. Wprawdzie na wybrzezu nie witaty ich orkiestry 1 komitety powitalne,
jak to czesto bywato we Francji, ale przyjeciem na Wyspach byli polscy zohierze zwykle mile
zaskoczeni:

— Welcome home — moéwili na przywitanie oficerowie angielscy. [...]

Po chwilowym wypoczynku i umyciu sie poszlismy do sali jadalnej. Stoty w podkowe,
obstuga w czerwonych kurtkach. Dziwnie wygladalismy przy stole w naszych
réznorodnych, niedopasowanych strojach. RobiliSmy wrazenie wtéczegdw. Oficerowie
angielscy oraz obstuga odnosili sie do nas z szacunkiem, jako do swoich kolegéw
lotnikdw. Przypomniata mi sie Francja, gdzie w kasynie oficerowie francuscy siedzieli
przy stole w skdrzanych kurtkach i rozmawiali z papierosami w zebach. Ich stosunek do
nas byt zimny i obojetny. Robili wrazenie, jakby wyszli tylko co z kabin samolotéw, a
byli to przewaznie oficerowie administracyjni, nic niemajgcy wspolnego z lataniem.
Anglicy rozumieli nas i naszg tragedig, starali si¢ uprzyjemni¢ nam zycie. Zdawali sobie
sprawe, ze bedziemy razem walczy¢ z niemiecka agresja. Cenili nasze doswiadczenie
bojowe. [...] Przed przybyciem do Anglii styszalem, ze Anglicy sg zimni i odnoszg si¢
z rezerwg do cudzoziemcow. Tu byto calkiem inaczej®.

34 Jerzy Iszkowski, dz. cyt., t. 2, s. 217.
35 Witold Urbanowicz, dz. cyt., s. 165.
36 Tamze, s. 262.
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Po krétkim przywitaniu i positku polscy lotnicy wsiadali do pociggow, a ich celem byta baza
RAF w Eastchurch, k. Sheerness. Komendantem byt tu byly attaché lotniczy z brytyjskiej
ambasady w Warszawie, ktory znat nieco jezyk polski. Koszary byty wygodne, ale poczatkowe
zajecia mato interesujgce. Polacy mieli do$¢ siedzenia w koszarach — chcieli lata¢ 1 walczy¢.
Nauka angielskiego nie byta dla wielu zajeciem ekscytujacym, ale koniecznym, natomiast
wkuwanie tresci Krolewskich regulamindw uznawano za istng tortur¢. Posréd polskich
zothierzy narastata frustracja i zniechecenie. Gen. Zajac, ktéry w lutym odwiedzit Eastchurch,
zauwazyt liczne objawy braku dyscypliny. Nizsi stopniem zotnierze byli zbuntowani, a grupa
co goretszych gtow odmowila ztozenia przysiegi na wierno$¢ krolowi, wymaganej od zolnierzy
RAFVR.

Nawet po nauczeniu si¢ podstaw jezyka angielskiego, Polacy zwykle wybierali z wydawanych
w tym jezyku polecen tylko to, co uznawali za stuszne i wygodne. Podobnie jak i my czgsto to
czynimy w kontaktach z cudzoziemcami, takze oficerowie brytyjscy starali si¢ méwié powoli,
glosno 1 wyraznie, ale efekt tych staran byt zaden: ,,Upomina¢ Polakoéw byto stratg czasu —
napisal oficer brytyjski. — Zdawali si¢ rozumie¢, pigknie salutowali, a potem odchodzili i robili
wszystko wedlug swojego widzimisi¢”®. Z do$¢ swobodnym podejsciem Polakow do
regulamindow 1 rozkazéw kontrastowal ich meczacy Brytyjezykow zwyczaj oddawania
honoréow wszedzie i kazdemu wyzszemu stopniem. Polakow za§ w Eastchurch bylo tylu, ze
trudno byto oficerowi przej$¢ przez ulicg, aby nie odebrac i nie odda¢ kilkunastu salutow: ,,To
ciggle trzaskanie obcasami bylo niesamowite — rozpamictuje pewien mechanik — mieli tez
zabawny zwyczaj sztywnych uktonéw gorna potows ciata, jak otowiane zohierzyki”38,

Aby zaja¢ czyms sojuszniczych Zolierzy, zorganizowano w bazie zespot muzyczny i kotko
teatralne. Roztadowaniu nadmiaru energii stuzyly zawody plywackie i mecze pitki noznej, a
dla ciekawych $wiata urzadzano wycieczki do Londynu. Najwigckszy wplyw na poprawe
atmosfery posrod polskich oficeréw miat jednak zespot Austin Reed. To wlasnie z tego
eleganckiego, londynskiego domu odziezowego przybyli krawcy, ktoérzy pobrali miarg 1 odziali
polskich oficerow. Munduréw dla podoficeréw 1 szeregowych nie szyto na miare, ale 1 oni w
uniformach RAF z naszytym napisem Poland poczuli si¢ prawdziwym wojskiem. Mundury
dzialaly magicznie na Anglikow. Polakow zapraszano do prywatnych domoéw, konduktorzy nie
chcieli przyjmowaé¢ od nich optat za przejazd, a barmani stawiali przed obroncami Swej
ojczyzny darmowy kufel lub kieliszek.

Mtode Angielki takze pelne byly uczué patriotycznych 1 pozdrawiaty Polakow z RAF
okrzykami — Hello, Poland!. Zawarciu blizszej znajomos$ci migdzy polonofilkami i naszymi
rodakami sprzyjato zaciemnienie. To zmasowane bombardowanie strzatami amora sprawiato
klopot nauczycielom angielskiego, a wielu narzekato: ,Nigdy nie moglem odpoczaé pot
godziny, zeby kto$ zaraz nie chciat, abym napisal mu list mitosny albo przettumaczyt ten, ktory
wlasnie przyszedt od angielskiej narzeczonej”>°.

Morale podniosto si¢ jeszcze bardziej, gdy lotnikow zaczgto wysyta¢ na specjalistyczne
szkolenia do Redhill i Hucknall, a w czerwcu do bazy szkoleniowej w Bramcote (18
Operational Training Unit). Toczyly si¢ takze nieustanne rozmowy o zmianie statusu polskich
lotnikow. Dopoki trwata ,,dziwna wojna” Brytyjczycy nie czuli si¢ zmuszeni do pdjécia na
kompromis. Sytuacja zmienita si¢ po najechaniu Niemcow na Francje. Niemal z dnia na dzien
zawarto porozumienie. Utworzono Polskie Sity Powietrzne, w ktorych sktad wej$¢ miaty na
poczatek dwa dywizjony bombowe. Trzydziestu doswiadczonych oficerow, ktorzy mieli

37 Adam Zamoyski, dz. cyt., s. 70.
38 Tamze.
3% Tamze, s. 72.
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tworzy¢ kadre tych dywizjonow, wybrano juz z poczatkiem lutego 1940 r. Do konca wojny
pozostanie przy zyciu tylko dziesieciu z nich®,

Polscy zoierze mieli sktada¢ dwie przysiegi: na wierno$¢ swoim wiadzom i brytyjskiemu
krolowi. Bezposrednio widocznym efektem tego porozumienia byta polska szachownica
widniejagca na samolotach obok oznaczen brytyjskich oraz flaga polskiego lotnictwa
powiewajaca na maszcie tuz pod flaga RAF. Kwatere gtowng PSP przeniesiono do Blackpool,
dokad odjechato wiclu sfrustrowanych, starszych stopniem i wiekiem oficeréw — zgodnie z
zasadami RAF tylko czynni piloci mogli bowiem dowodzi¢ jednostkami bojowymi. W
Bramcote rozpoczeto intensywne szkolenie lotnicze na $rednich samolotach bombowych
Fairey Battle MK 1. Ten skonstruowany w 1936 r. bombowiec przypominat polskim lotnikom
nasze ,,Karasie”. Zaloga skladata si¢ z trzech lotnikow: pilota, ktory mial do dyspozycji
umieszczony w skrzydle karabin Browning; nawigatora, pelnigcego takze obowiazki
bombardiera; radiotelegrafisty i1 strzelca w jednej osobie. Samolot rozwijat predkosc
maksymalng do 415 km/h i miat zasieg do 1300 kilometréw. Walki nad Belgia i Francja
wykazaty, Ze byla to maszyna konstrukcyjnie przestarzata.

lustracja 15. Szkolenie polskich lotnikoéw w 18 OTU w Bramcote.
Zrédto: Imperial War Museum: Www.iwm.org.ukK.

300 DYWIZJON BOMBOWY ,.ZIEMI MAZOWIECKIEJ”

1 lipca 1940 r. pod budynkiem dowodztwa w Bramcote, odczytano polskim lotnikom urzedowy
dokument obwieszczajacy oficjalne powstanie 300 Dywizjonu Bombowego. Jego dowodca
mianowano W/Cdr Wactawa Makowskiego, a doradcg ze strony angielskiej zostat W/Cdr K.
P. Lewis. Dowoddca Eskadry A dywizjonu zostat S/Cdr Stanistaw Cwynar, u ktorego boku nasz
bohater odbgdzie pozniej kilka lotow bojowych. W polskich dywizjonach angielscy oficerowie
pemili tylko funkcje doradcze, podczas gdy dywizjony mysliwskie byty poczatkowo
dowodzone wspdlnie przez oficera polskiego 1 angielskiego. Trzy tygodnie pdzniej powstat 301
Dywizjon Bombowy.

3 sierpnia, polscy lotnicy popisywali si¢ swymi umiej¢tnosciami przed dowodcag Bomber
Command, ktory stwierdzil, ze Polacy pilotuja bombowce niczym mysliwce Spitfire. Dwa dni
pozniej podpisano nowe porozumienie mi¢dzy rzadem brytyjskim a wladzami polskimi.
Upadek Francji 1 strata najlepszych pilotow nad Dunkierka sprawily, ze RAF znalazl si¢ w
sytuacji rozpaczliwej i potrzebowal wszystkich ludzi zdolnych do walki powietrznej bez

40 K. Mroczkowski, A. Olejko, dz. cyt., s. 18.
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wzgledu na narodowo$¢. Polskie Sity Powietrzne uznane zostaly za suwerenng site podlegla
rzadowi polskiemu. Flaga polskiego lotnictwa miata odtad powiewac nie pod, ale rownolegle z
flaga lotnictwa brytyjskiego. Na guzikach mundurow i czapkach widniaty polskie orzetki, a
obok stopni brytyjskich figurowaty polskie. Dla polskich dywizjonéw zarezerwowano numery
od 300 do 309 — numer 310 zarezerwowano dla Czechow.

llustracja 16. Poczatek sierpnia 1940 r. Gen. Sikorski przemawia do lotnikow Dywizjonow
Bombowych 300 i 301 podczas inspekcji Bramcote*!.

20 sierpnia, zawitat do Bramcote krol Jerzy VI, aby zyczy¢ polskim lotnikom szczescia w
walce. Wszyscy byli bardzo dumni, cho¢ krdl nie spetnil oczekiwan niektorych Polakow
pochodzacych gdzie$ z zapadtych kresowych miejscowosci, ktorzy nie tak sobie wyobrazali
monarch¢. Mysleli o jakim$ poteznym jegomosciu W Koronie, sobolich futrach i z bertem, a
ujrzeli kogo$ zwyczajnego i bezposredniego w obejsciu. Krol zapytat W/Cdr Makowskiego, co
sprawia polskim lotnikom najwicksze klopoty? Ten bez namystu odpalil, ze krolewskie
regulaminy i zapytal, czy wtadca miat okazje je przeczyta¢? Zaktopotany monarcha odpart, ze
niestety, ale nie czytat.

Dwa dni po wizycie Jerzego VI zatogi obu dywizjonow zostaty przeniesione do bazy RAF w
Swinderby. Warunki zyciowe w bazie nie zachwycily Polakéw, ale trudno wini¢ Brytyjczykow,
ze nie byli w stanie szybko i nalezycie wyposazy¢ wszystkich z dziesiatek, jesli nie setek
polowych lotnisk. Pierwsi przybyli do Swinderby lotnicy z Dywizjonu 300 i wnet
zatelefonowali do kolegow z Dywizjonu 301, ktorzy pozostali w Bramcote. Przebieg rozmowy
wygladat podobno nastepujaco:

— Juz jestesmy w Swinderby, matym nowym lotnisku. Nie macie pojecia czego my tutaj
nie mamy!

— No czego? — pyta Bramcote z nadzieja.

— No wigc, nie mamy wody, mesy oficerskiej, brak tozek i krzeset w pokojach. W
skrocie — nie mamy niczego.

— Dobry Boze! — 301 jest przerazony — Co$ tam musi by¢! Przyjezdzamy w przysztym
tygodniu.

— No w sumie jest lotnisko i nic wigcej*2.

41 7e zbiordw Instytutu Pamieci i Muzeum im. gen. Sikorskiego, [za:] Jerzy B. Cynk, Polskie sity powietrzne w
wojnie 1939-1943, s. 314.

42 M. Lisiewicz, Destiny Can Wait, the Polish Air Force in the Second World War, Londyn 1949, s. 112, [za:] tukasz
Jaskiewicz, dz. cyt., s. 28.
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Koledzy z 301 przybyli do Swinderby 28 sierpnia, a dwa dni pdzniej lotnisko ochrzcili kilku
bombami lotnicy z Luftwaffe. Na szczg$cie obyto sie bez ofiar. Posrdod pilotow Dywizjonu 300,
ktorzy w sierpniu znalezli si¢ w Swinderby, figuruje Sgt Czestaw Dziekonski*®.

Cwiczono dniami i nocami, wiec polscy lotnicy nie mieli zbyt wielu okazji, aby narzekaé na
niewygody, a po calym dniu haréwki, marzyli tylko, aby potozy¢ si¢ chocby i na golej
podiodze. Latali na samolotach Fairey Battle MK 1. Kazdy szczego6l samolotu uczyli si¢
rozpoznawa¢ pPo ciemku, z czarnymi opaskami na oczach. Nie mogli przystgpi¢ do nocnych
lotow, dopdki nie czuli si¢ w ciemnym wngtrzu samolotu, niczym we wlasnym mieszkaniu.
Calymi dniami ¢wiczyli bombardowanie i walke w powietrzu. Trzyosobowa zatoga bombowca
musiata by¢ idealnie ze sobg zgrana, gdyz blad jednej osoby stanowil $miertelne
niebezpieczenstwo dla pozostatych. Wobec grozacej inwazji duzo czasu poswigcano na
rozpoznawanie sylwetek okretow. Polscy mechanicy dobrze zapamigtali jakie wrazenie robity
we wrzesniu 1939 r. syreny zamontowane na sztukasach, czyli niemieckich bombowcach
nurkujacych Junkers Ju 87 Stuka**. W tajemnicy przed dowédztwem zamontowali podobne
urzadzenia na samolotach Dywizjonu 300. Podczas pierwszego ¢wiczebnego lotu innowacja ta
zrobita na Anglikach piorunujace wrazenie, a nieSwiadomy personel szukat w panice
schronienia, przekonany, ze ma do czynienia z wrogiem. Nie wszyscy byli ta innowacja
zachwyceni, ale nie wydano rozkazu wymontowania syren.

llustracja 17. Samoloty Fairey Battle Mk 1 i polscy lotnicy podczas koncowego etapu szkolenia w
Bramcote®.

Nie tylko jednak wojng cztowiek Zyje. Polacy byli czg¢stymi go§¢mi pubéw w miastach
Lincoln i Newark. Wprawdzie tylko dowddcy eskadr oraz dywizjonow dysponowali
samochodami prowadzonymi przez kobiety z WTS oraz WAAF*, ale byly tez autobusy
wojskowe, a zresztg dla kogos, kto w ogniu wojny zdotat si¢ przedosta¢ na Wyspy, pokonanie
kilku mil do ulubionego pubu nie stanowito problemu. Nieoficjalnym kasynem dwoch polskich
dywizjonoéw bombowych byt hotel i pub Saracen's Head w Lincoln. To tutaj koncentrowato si¢
zycie towarzyskie Polakow; w tym miejscu mozna si¢ bylo dowiedzie¢ wszystkiego i o
wszystkich. Tutejsi bywalcy wiedzieli na dlugo przed polskim dowodztwem i niemieckim

3 Jerzy B. Cynk, dz. cyt., s. 313.

44 Skrét od niem. Sturzkampfflugzeug.

457 kolekcji Jerzego B. Cynka, [za:] K. Mroczkowski, A. Olejko, dz. cyt., s. 19.
46 \WWomen's Transport Service oraz Woman's Auxillary Air Force.
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wywiadem, ktory dywizjon bedzie si¢ przezbrajal; kto nie chcial skorzysta¢ z pomocy
dzielnych angielskich wafek i wyladowat samochodem w rowie; kto si¢ rozwodzi, a kto zeni;
kto w ksigzkach nawigacyjnych wykonuje nieprzyzwoite rysunki, gorszgc wafki, a kto drzemie
w samolocie w godzinach stuzbowych.

7 wrzesnia, wobec oczekiwanej inwazji, po raz pierwszy ogloszono W bazie alarm
bojowy. Samoloty zostaty uzbrojone w bomby, a po trzy zatogi z kazdego dywizjonu musiaty
pozostawacé w stalej gotowosci do lotu. 12 wrzesnia 1940 r. oba polskie dywizjony bombowe
otrzymaty rozkaz zbombardowania niemieckiej floty inwazyjnej zgromadzonej we francuskim
porcie Boulogne. Bombardowanie portow uwazano za zadanie dosy¢ proste, w sam raz na
pierwsze zadanie bojowe. Baseny portowe byty dos¢ tatwo dostrzegalne w swietle ksiezyca, a
sttoczonych jednostek ptywajacych bylo tyle, ze trudno byto w co$ nie trafi¢. Niemieckie nocne
lotnictwo wcigz byto w powijakach, bo dopiero 28 czerwca Goring zwotat naradg, na ktorej
oswiadczyl, ze wojna jest wprawdzie wygrana, ale nocne ataki RAF powodujg powszechng
irytacje i w zwigzku z powyzszym powotuje formacje Nachtjagd (nocnych mysliwcow). Do
tego momentu, w roli nocnych mysliwcow Niemcy uzywali przede wszystkim standardowych
Messerschmittow 110, ktore od ich dziennych odpowiednikoéw roznity sie jedynie czarng barwa
pokrywajacej kadtub farby*’. Na jesieni 1940 r. niemiecka sie¢ radarowa wciaz nie obejmowata
belgijskich i francuskich portow nad Kanalem La Manche. Nie znaczy to jednak, ze
bombardowanie portow bylo rodzajem lotniczego spacerku. Gesta sie¢ reflektorow, dzial
przeciwlotniczych i balonéw zaporowych sprawiata, ze RAF stale ponosit nad francuskim
wybrzezem straty. Boulogne zostalo wybrane takze z tego powodu, ze powolne, przestarzate,
stabo uzbrojone, o krotkim zasiggu samoloty Fairey Battle, nie nadawatly si¢ w zasadzie do
niczego innego niz do krotkiego wypadu za Kanat.

llustracja 18. Port w Boulogne — zdjecie lotnicze celu polskich lotnikow?e.

47 David P. Williams, dz. cyt., s. 47.
48 K. Mroczkowski, A. Olejko, dz. cyt. s. 28.
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Nalot z 12 wrzesnia zostal odwotany z powodu ztej pogody. Do pierwszej misji polskich
dywizjonow bombowych doszto dopiero 14 wrzesnia. Z kazdego dywizjonu wystartowaty po
trzy samoloty uzbrojone w cztery 250-funtowe*® bomby. Wylot polskich zatég na pierwsza
misj¢ bojowa byt wielkim §wietem:

Nigdy nie zapomne sceny, jakg obserwowatem z okien kabiny, gdy pilot nagrzewat
silnik, a my z radiotelegrafistg ukfadaliSmy w samolocie mapy i moc réznych
drobiazgdw potrzebnych w czasie lotu. Wokdt samolotu zgromadzit sie po prostu ttum
ludzi — pozostajgcy koledzy, mechanicy, elektrycy, szoferzy, meteorolodzy,
sanitariusze, biuralisci, kucharze — wszystko to stoi z oczyma utkwionymi w nas. Na
nasze spojrzenia odpowiadajg jakims$ dziwnym usmiechem pokrywajgcym wzruszenie,
a majagcym w sobie co$ jakby z btogostawienstwa, jaka$ dziwng troske, jakis wyraz
powagi i dumy jednoczesnie. Niejeden z nich jakby $cierat sobie kurz z twarzy, chociaz
kurzu w powietrzu wcale nie byto”°.

Z tej pierwszej misji powrdcity szczesliwie wszystkie zatogi, cho¢ wiele nie wyladowato na
macierzystym lotnisku, wywotujac wielkie zdziwienie Anglikow, ktorzy jeszcze nigdy nie
widzieli polskich zalég bombowych. 18 wrzesnia o 19.35 z lotniska Swinderby wystartowata
zatoga w sktadzie: pilot Sgt Czestaw Dziekonski, obserwator i bombardier F/O Wilodzimierz
Peski oraz radiotelegrafista 1 strzelec Sgt Tadeusz Baczak. Jej zadaniem byto zbombardowanie
portu w Boulogne, po zanurkowaniu z wysokosci 10.000 do 8000 stop. Niestety, awarii ulegt
wyrzutnik bomb i samolot powrocit do Anglii wraz z tadunkiem. Inna zatoga miata problem z
pozbyciem si¢ tylko dwdch bomb. Takze i z tego lotu wszyscy bezpiecznie powrdcili do Anglii.

425 Sgt. Daickamski, o e 19.35 23.00 Dive bombing fror 10, £ s £
£ valsas
F/0. Des 5 it relear
Sgt. B

llustracja 19. Fragment No. 300 (Polish) Squadron Operations Record Book, dotyczgcy nalotu na
Boulogne 18 wrzesnia 1940 r..
Zrédto: The National Archives: https://discovery.nationalarchives.gov.uk.

Relacj¢ z tych wrzesniowych wypraw nad Boulogne pozostawil m.in. Sgt Bolestaw
Sobieszczuk, obserwator i bombardier w zatodze P/O Tadeusza Jasinskiego.

Mrok gestniat w miare, jak zblizalismy sie ku potudniowi Anglii. Gdzieniegdzie zapalaty
sie beacony $wietlne®!, mrugajac do nas przyjaznie. Po pewnym czasie wkroczylismy
nad kanat La Manche. Sciemniato zupetnie. Nad nami z prawej strony $wiecit waski rég
ksiezyca, rzucajgc blade sSwiatto na powierzchnie wody. Po obu stronach Kanatu
panowata cisza. Zostato nam jeszcze kilka minut drogi do celu. Wpatrujgc sie w
niebiesko szarg otchtan, dostrzegtem w pewnej chwili zarys linii brzegowej
postrzepionej basenami portu Boulogne. JesteSmy w rejonie celu. Méwie pilotowi,
zeby zrobit skret we wskazanym kierunku, a sam czoftgam sie do celownika, aby
nastawic potrzebne elementy. Zblizamy sie do portu. Nagle gdzies w dole zapala sie
jeden reflektor, potem drugi, trzeci... Pilot robi okrazenie, zebym madgt znalez¢ cel. Nie

491000 funtéw to 453 kilogramy.

50 A Irynicz, Pierwsza wyprawa, ,Skrzydta”, 2007, nr 170, [za] K. Mroczkowski, A. Olejko, dz. cyt., s. 28.

51 Zakodowany sygnat optyczny, wysytany przez obstuge lotniska w przypadku pojawienia sie przyjacielskiej
maszyny. Zatogi dysponowaty kartami koddéw, pozwalajgcymi nad rozpoznanie lotniska, nad ktérym sie
znajdowaty [przyp. aut.].
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jest to wcale fatwe, gdyz teren przed nami wyglada jak jakas sinoniebieska masa petna
ciemniejszych plam. Nareszcie w Swietle ksiezyca btysnety prostokaty basendéw
portowych.

— Skre¢ w lewo, otwérz luki bombowe i nalatuj — méwie do pilota. — Basen numer piec
bedziesz miat przed sobg. — Przywieram twarzg do celownika, starajac sie nie zgubic
dostrzezonego punktu. — W lewo... w lewo... Jeszcze... Stop, Wyrdwnaj... dobrze. Tak
trzymaj! — naprowadzam pilota.

Otwierajg do nas ogien. Wyglada to z géry, jakby kto$ w noc swietojariska tysigce ogni
zapalit. Setki czerwonych, biatych, zielonych i pomaranczowych pociskdéw wybiega w
gore tworzac zywa mozaike barw. Rzadziej, gdzies w gtebi, poprzedzone poteznym
btyskiem, odrywajg sie wielkie biate kule, ktére zdajg sie biec wolno w naszym
kierunku. Mijajg nas i pekajg gdzies wysoko. Zdaje sie, ze mozna by je jak pitki dzieciece
chwytaé w dtonie. To ogien ciezkiej artylerii. Sposréd tego fajerwerku ogni wyrasta
potezny las reflektoréw, ktérych smugi, jak konary drzew wiatrem kotysane, chwiejg
sie nieregularnie na wszystkie strony.

Wybrany przez mnie punkt posuwa sie wolno po nitkach celownika. Zbliza sie moment,
w ktérym mam zwolni¢ wyrzutnie bomb... Nagle btysk reflektora musnat jak pedzlem
po maszynie, oslepiajgc mnie na chwile.

— Zawracaj, cel uciekt, powtérzmy nalot — méwie do pilota.

| znowu powtarza sie nadlatywanie. Lawirujemy teraz wsrdd coraz to bardziej
zaciesniajacych sie wokét nas reflektorow.

— Troche w prawo... Spoziomuj maszyne... W lewo. Spoziomuj! Spoziomuj! Dobrze!
Uwaga, bomby!

Na tle biatych smug reflektoréw ciemne, grube sylwetki bomb gonig jedna drugga. Walg
w doét i nikng w niebieskoszarej otchtani. Zeby mnie tylko znowu nie oswietlili, jak
wybucha¢ beda. Zebym magt wiedziet... Zeby trafity...

Zeby... Kolejne pomarariczowe btyski wybuchu przecinajg basen portu. Oto nasza
odpowiedz, a tam w basenie portowym wasze przygotowania do inwazji —
pomyslatem, wspominajgc odprawe z podputkownikiem Makowskim.

— Zamknij drzwi bombowe, mozemy wraca¢: méwie do pilota. — Kurs zero dziesiec.

W tej samej chwili za moimi plecami odzywa sie karabin maszynowy. To strzelec
poganiat kota po reflektorach. leze wcigz jeszcze przy celowniku, obserwujac ziemie.
W pewnym momencie wigzka reflektoréw krzyzuje sie na naszej maszynie i gasnie. W
nastepnym momencie rozlega sie btysk serii. Samolot, jak zraniony ptak, podrywa sie
gwattownie w gore, po czym wali sie na skrzydto i idzie pikg w dét.

— Co jest Roman? [po latach sierz. Sobieszczuk pomylit imiona i zamiast Romana
powinien napisa¢ Tadeusz] — pytam pilota.

Nie ma odpowiedzi. Btyskawicznym ruchem przypinam spadochron.

— Co jest Roman? — powtarzam pytanie i nie otrzymuje odpowiedzi.

Obliczam wysokos¢. Przedtem mieliSémy 9000 stép, teraz pewnie bedzie juz 8500. Chce
koniecznie zobaczy¢ pilota, wiedzieé, co sie z nim dzieje, ale niestety, konstrukcja
»,Battle” nie powala nato. Oparcie fotela pilota zastania go catkowicie, pozwalajac tylko
przez waska szpare miedzy tym wtasnie oparciem a $ciang kabiny dojrze¢ noge
wyprezong na orczyku sterow i reke zacisnietg na manetce gazu. Nic mi to nie mowi.
Wysokos¢ 7500 stép. Maszyna, aczkolwiek nieregularnie, ale wcigz spada. Nie jest to
ani korkociag, ani pika, ani regularna spirala, jest to co$ posredniego, jakas dziwna
kombinacja tych trzech ewolucji. Wysokos$¢ 7000 stép. Uswiadamiam sobie, ze jesli
mamy razem z radiotg®? wyskoczy¢, to musze mu daé rozkaz teraz, natychmiast, gdyz,
zanim wyskoczy i umozliwi mi wydostanie sie z kadtuba, stracimy sporo wysokosci.
Putap 6500 stép. Z drugiej strony wiem, ze wiatr wieje od strony Anglii. Jesli

52 potoczne okreslenie radiooperatora [przyp. aut.]
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wyskoczymy, to i tak nie mamy szans, aby zeglujac ze spadochronem dostac sie na
srodek Kanatu, gdzie ewentualnie jakas angielska t6dz patrolujgca mogtaby nas
wytowié. Wysokosé 6000 stop. Wiatr wieje w gtgb Francji, zatem — niewola. Wysokos$¢
5000 stép. W pewnej chwili stysze gtos pilota:
— Zaczekaj, za chwile wyjasnie!
Odetchnatem. Idziemy jeszcze chwile w doéf, ale czuje, ze pilot panuje juz nad maszyna.
Nagle Jasinski wyrywa gwattownie samolot z wigzki reflektoréow. Ogien dziat stabnie, a
pilot wyréwnuje ptatowiec. Spoglagdam na busole.
—Roman, lecimy w gtab Francji. Przyjmij kurs trzysta szesédziesiagt stopni — mdwie.
— Rozumiem, ale skrecié¢ na razie nie moge — odpowiada pilot.
Mija jedna minuta i druga, wreszcie widze, ze strzatka busoli zaczyna sie powoli
obracac. Skrecamy na podany kurs. Teraz wyfania sie problem, czy krazy¢ tu czas jakis
i nabra¢ wysokosci, by zmniejszy¢ ryzyko zderzenia z ewentualng zaporg balonowg i
stosunkowo bezpiecznie przejs¢ ponad skoncentrowanym ogniem obrony wybrzeza,
czy tez natychmiast przyja¢ kurs powrotny, ryzykujac przesliznieciem na matej
wysokosci. Wybieramy to drugie. JesteSmy bardzo zmeczeni, a nabieranie wysokosci
potrwatoby czas jakis. Obserwujgc zgrupowanie ogni wybieramy punkt stosunkowo
najdogodniejszy i tam pilot kieruje maszyne. Po ustaleniu doktadnej pozycji i podaniu
powrotnego kursu pytam pilota, co byto przyczyng tak gwattownej utraty wysokosci.
— A nic — zaczat opowiadanie. — Kiedy Jasio topot otworzyt ogien i mnie zachciato sie
troche postrzelaé. Potozytem maszyne w pike, ale widocznie byta zbyt gteboka, bo mi
szybe reflektora z ptata wysadzito. Sztuczny horyzont, zyro i wszelkie inne zegary
roztanczyty sie zupetnie. Wyjrzatem wiec z kabiny, zeby sie potapaé w sytuacji i w tej
samej chwili oslepity mnie reflektory. Nie mogtem sie z nich wydosta¢. Kiedy sie
wyrwatem i juz zaczatem troche widzie¢, chwycity nas znowu. | tak ze trzy razy...
— Czemu nie powiedziates, ze ty i maszyna jestescie w porzadku? — pytam.
— Chciatem, ale rece miatem zajete, a mikrofon wisiat nie przypiety do hauby — wyjasnit
pilot.
—To masz szczescie, ze ci nie powyskakiwalismy. Niewiele brakowato, a by$ sam wracat
— rzucitem cierpka uwage53.
Do konca wrzesnia Polacy kontynuowali niszczenie sit inwazyjnych w Boulogne oraz w kilku
innych portach m.in. w Ostendzie. 10 pazdziernika samoloty Dywizjonu 300, dokonaty nalotu
na port w Calaise, a trzy dni pozniej powracajgca znad Boulogne zatoga F/O Jana Giebockiego
rozbita si¢ podczas przymusowego ladowania. Poza Glgbockim zgineli jeszcze Sgt Edward
Morawa i Sgt Tadeusz Egierski. Bombardowania floty inwazyjnej przynosity wymierne efekty.
W dziennikach niemieckiej Grupy Armii A kazdego dnia odnotowywano ciezkie straty®*.
Plonely zbiorniki paliwa, wybuchaty sklady amunicji. W potaczeniu ze swiatlami reflektorow
dawalo to taka iluminacj¢, ze piloci nadali wyprawom nad francuskie wybrzeze miano
Blackpool-run, a to ze wzgledu na fakt, ze promenada w Blackpool styneta w czasach pokoju
z feerii r6znokolorowych $wiatet. Tragedia zatogi Glebockiego zakonczyta okres latania na
samolotach Fairey Battle.

W potowie pazdziernika rozpocz¢to przezbrajanie dywizjonu na cigzkie bombowce
Vickers Wellington Mk 1A. Uzbrojenie samolotu stanowity cztery karabiny, ci¢zar zabieranych
bomb byt blisko czterokrotnie wigkszy niz w przypadku Fairey Battle, a zasieg wynosit do 4000
km. Byla to jedna z najbardziej udanych konstrukcji Il wojny $wiatowej. Nowy samolot miat
sze$cioosobowg zatoge 1 wymagal znacznie liczniejszego personelu naziemnego — stan
osobowy Dywizjonu 300 powiekszyt si¢ wiec przeszto dwukrotnie. Ponownie rozpoczely sig

53 Andrzej Robert Janczak, dz. cyt., s. 19-23.
54 tukasz Jaskiewicz, dz. cyt., s. 46.
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tygodnie intensywnych szkolen. Z zastonietymi oczami cztonkowie zatdg musieli nauczy¢ si¢
rozpoznawac kazdy detal nowych maszyn.

llustracja 20. Nasz bohater w haubie, czyli czapce pilotce.
Zrédto: www.niebieskaeskadra.pl.

Pierwsza operacja wykonana na Wellingtonach miata miejsce w nocy z 21 na 22 grudnia. Do
komor bombowych kazdej z maszyn zaladowano po pie¢ 500-funtowych bomb, dwie flary
o$wietlajace oraz po dwie skrzynki bomb zapalajacych, zwanych przez lotnikow ,,zapatkami”.
Zbombardowano zbiorniki paliwa w Antwerpii — operacja zakonczyta si¢ sukcesem. Z powodu
ztych warunkoéw atmosferycznych odwotano kilka nastgpnych misji, a na kolejng operacje
samoloty dywizjonu wystartowaty 28 grudnia. Takze i tym razem celem byta Antwerpia, a
doktadniej tamtejsza rafineria. Pierwszym pilotem jednej z szesciu startujacych ze Swinderby
maszyn, byt S/Ldr Stanistaw Cwynar, drugim za$§ Sgt Czestaw Dziekonski. Zatoge tego
Wellingtona stanowili jeszcze: nawigator F/O Miarczynski, radiotelegrafista Sgt Szyba oraz
strzelcy Sgt Wybraniec i Sgt Rygiel. Niestety i tym razem warunki do bombardowania byty
kiepskie. Noc byta bezksigzycowa, a putap chmur niski, wigc tylko czg$¢ zatdg odnalazta cel,
a przynajmniej tak si¢ ich cztonkom wydawato, bo nie sposob byto zauwazy¢, gdzie bomby
spadly. Pozostale zalogi spuscily po pie¢ swoich bomb na to, co widzialy, czyli na skupiska
reflektorow — posrod nich bylta takze zatloga Cwynara i Dziekonskiego. Podczas ladowania
warunki pogodowe byly jeszcze gorsze. Katastrofie ulegt samolot pilotowany przez F/Lt
Stefana Krynskiego. Poza pilotem zginat jeszcze przedni strzelec sierz. Henryk Wegrzyn, a
pozostali cztonkowie zatogi doznali rozmaitych obrazen. Nalot na Antwerpi¢ zakonczyt misje
bojowe dywizjonu w roku 1940. Wykonano 10 operacji, podczas ktorych zgineto 5 lotnikow,
trzech kolejnych poniosto $mier¢ podczas ¢wiczen, zniszczeniu ulegly 2 samoloty.

W styczniu 1 w lutym roku nastgpnego pogoda byta tak paskudna, ze jak mawiali lotnicy
— ,,nawet ptaki nie lataty, ale chodzily po ptycie lotniska”. Przeprowadzono tylko kilka nalotow
na zbiorniki paliwa w Rotterdamie oraz ponownie na niemieckie bazy morskie na francuskim
wybrzezu. Jedng z zatog, ktore 23 lutego zbombardowaty port w Boulogne, dowodzit nasz
tytutowy bohater. Przez te dwa miesigce w Dywizjonie 300 obyto si¢ bez ofiar. Mniej natomiast
szcze$cia miat Dywizjon 301, ktory juz 1 stycznia stracit 11 lotnikéw 1 3 samoloty. Pogoda byta
podta juz w momencie startu czterech maszyn. Jedna musiata zawréci¢ z powodu oblodzenia,
a gdy trzy kolejne wracaly na Wyspy, widoczno$¢ w szalejacej $niezycy siegata ledwie kilka
metrow. Podczas ladowania wszystkie trzy samoloty ulegly katastrofie. Jedna zatoga wyszta z
wypadku bez szwanku, a z dwoch pozostatych przezyt tylko jeden ze strzelcow.

Nawet niewielka odwilz wystarczala, aby lotnisko Swinderby okazalo si¢ niezdatne do startu
nie tylko obcigzonych paliwem i bombami cigzkich bombowcow, ale w ogole wszelkich
samolotow. Na szczescie kto$ zauwazyt, ze wokot lotniska biegnie betonowa droga kotowania
—na jednym odcinku nawet dos¢ dtuga 1 prosta. Proba startu 1 ladowania wypadta dobrze, wigc
rozpoczeto ,,wojne cyganska’:
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Impreza ta odbywata sie catkiem po prostu, zwyczajnie. Najpierw na lotnisko, z ktérego
majg startowad na operacje maszyny dywizjondw polskich, odjezdzajg samochodami
obstugi ziemne i cze$¢ sktadu zatég, wyznaczonych na loty — naturalnie bez pilotéw. Ci
zas taduja sie do oprdznionych z paliwa Wellingtonéw (benzyny tylko na 1 godzine lotu)
i po zapuszczeniu silnikéw kotujg na koniec tej wiasnie dtugiej prostej perimetru.
Ustawiajg sie zaleznie od wiatru, majgc tylko dwa kierunki do wyboru. Tu czeka juz
oczywiscie woz przeciwogniowy, sanitarka i — zawsze zaniepokojony tym obrotem
sprawy — ksigdz. | stad sie staruje, jak po szosie, na to drugie, operacyjne juz lotnisko.
Biada pilotowi, ktéry nie utrzymat kierunku przy starcie, biada, jesli spadnie z
perimetru, ,utonie” w btocie, a co gorsza moze znies¢ podwozie. Jeden z mtodych
pilotéw, ktéremu kazano po raz pierwszy startowac w ten sposéb powiedziat, ze jest
bardzo sorry, ze w cyrku nigdy nie pracowat, akrobacja przyprawia go o bdl gtowy, a po
sznurku takze nie umie jeszcze chodzi¢®®.

Iustracja 21. Grudzien 1940 r. Jedna z zalog Dywizjonu 300 wsiada do swego Wellingtona®.

Pod koniec lutego RAF rozpoczal regularne bombardowania celéw potozonych w glebi
Niemiec — do tego momentu dochodzito do tego tylko sporadycznie. W miesigcu tym samoloty
Dywizjonu 300 uczestniczyly w nalocie na Diisseldorf oraz Koloni¢. Niemcy wcigz byli w
trakcie dopracowywania taktyki nocnych walk lotniczych, ale zalogi bombowcow meldowaty
o coraz wigkszej aktywnosci niemieckich nocnych mysliwcow. Od Jutlandii po Liege w Belgii,
Niemcy stworzyli juz pas obrony przeciwlotniczej zwany ,,Linig Kammhubera”. Zbudowano
tez druga, kilkusetkilometrowa lini¢, ktorej zadaniem byta ochrona stolicy |11 Rzeszy. W chwili
wykrycia samolotow przeciwnika, pilot mysliwca otrzymywat rozkaz startu i wypatrywat
uchwyconej w smugi reflektoréw maszyny. System ten stale doskonalono. Pod koniec roku
1940 do kierowania reflektorow Niemcy rozpoczgli wykorzystywac radary Freya. Dowodztwo
naziemne kierowato poprzez radio nocnych mysliwcow na zidentyfikowane alianckie
samoloty. Dziatanie tego systemu W jego poczatkowej fazie opisze nam jeden z lotnikow
Dywizjonu 300:

55 Wactaw Makowski, W Bomber Command, [za:] K. Mroczkowski, A. Olejko, dz. cyt., s. 37.
56 7 kolekcji Jerzego B. Cynka, [za:] K. Mroczkowski, A. Olejko, dz. cyt., s. 32.
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Pdézniej dowiedziatem sieg, ze zjawiska na ziemi, ktére obserwowalismy z samolotu, byty

niemiecka procedurg naprowadzania samolotu mysliwskiego do celu za pomoca radia

przy wspotpracy zespotu reflektoréw i aparatéw podstuchowych.

Aparaty podstuchowe wykonywaty pomiary kierunku i wysokosci lotu samolotu

wybranego jako cel dla naprowadzanego mysliwca. W osrodku dowodzenia kreslono

trase celu na mapie, gdzie byty réwniez oznaczone stanowiska reflektoréw. Wybierano

odpowiednie reflektory po obu stronach nakreslonej trasy, ktére miaty rzucaé pionowe

snopy Swiatta, oraz jeden w tyle za celem, ktéry miat rzuca¢ skosny snop swiatta w

kierunku lotu samolotu celu.

Nocnego mysliwca podprowadzano do celu - od tytu, za pomoca radia podajgc mu kurs

i namierzong wysokosé celu. Gdy mysliwiec, byt niedaleko celu, zapalano wybrany

zespot reflektorow. W ten sposdb powstawat , korytarz” wytyczony rzedami

pionowych reflektorow. W tym ,korytarzu” znajdowat sie cel. Lezgcy skosnie snop

reflektora wskazywat jego kierunek lotu. Pilot nocnego mysliwca, znajdujacy sie za

samolotem-celem i na namierzonej wysokosci, powinien byt spostrzec samolot-cel i

przeprowadzié atak od tytu bombowca®’.
W marcu, samoloty dywizjonu wyprawiaty si¢ kilkakrotnie nad silnie broniony Brest. Tam
bowiem, po swym atlantyckim rajdzie, skryty si¢ pancerniki Scharnhorst i Gneisenau. Przez
poczatkowe miesigce 1941 r. okrety te polowaly na oceanie na nieeskortowane konwoje 1
samotne statki. Dokonaty wielu zatopien, ale od zatopien grozniejsze bylo zamieszanie, jakie
wywotaly w brytyjskiej flocie. Na szczeScie liczne usterki zmusily potezne okregty do
zawiniecia do Brestu, co wcale nie uwolnito brytyjskiej Admiralicji od bdlu gtowy. Niemcy
planowali bowiem na maj wsp6lne polowanie az trzech wielkich okr¢tow — do wspomnianej
dwojki dotaczy¢ miat pancernik Bismarck. W Bresécie ukryt sie¢ takze krazownik Admiral
Hipper, ktory mocno ucierpial w starciu z brytyjskim kragzownikiem. Zadaniem RAF byla
likwidacja tego zagrozenia.

llustracja 22. Rok 1941. Krgzownik Admiral Hipper w suchym doku w Brescie.
Zrodlo: P/O J.D. Chandler, No. 1 PRU, RAF, Public domain, via Wikimedia Commons.

57 Wspomnienia F/O Jerzego Gatko ze zbioréw Waleriana Soliriskiego, [za:] K. Mroczkowski, A. Olejko, dz. cyt., s.
57.
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12 marca, zatogi dywizjonu dokonaty dwukrotnego nalotu na Hamburg. Tej samej nocy, dwa
samoloty dywizjonu zbombardowaty zbiorniki paliwa w Rotterdamie. Jednym z nich dowodzit
Sgt Nowakowski, a drugim pilotem byt Sgt Dziekonski. Bombardowanie Berlina w nocy z 23
na 24 marca opisaliSmy na poczatku tej opowiesci.

W kwietniu, wraz z poprawg pogody wzrosta liczba lotow bojowych. 7 kwietnia, poleciato nad
Kiloni¢ pig¢ zaldog dywizjonu, a nastepnego dnia cztery. Do tego ostatniego nalotu samoloty
wystartowaly juz z wlasnego lotniska Swinderby. W obu tych nalotach uczestniczyt
Dziekonski. W pierwszym jako dowddca, w drugim za$ jako drugi pilot maszyny dowodzone;j
przez Sgt Kazimierczaka. Oczkiem w glowie dowodztwa RAF 1 Admiralicji pozostawatly
stacjonujace w silnie bronionym porcie Brest okrety Kriegsmarine. 14 marca nad Brest
poleciaty kolejne zatogi dywizjonu. Jedng z maszyn pilotowali S/ Cwynar 1 Sgt Dziekonski.
Start sze$ciu Wellingtonow obserwowat gen. Kazimierz Sosnkowski. Podczas obu nalotow
panowala paskudna pogodna i tylko jedna zaloga meldowata o jednej duzej eksplozji —
,przypuszczalnie w poblizu Gneisenau”. Niemieckie okrety angazowaly nieproporcjonalnie
duze sity RAF, co general lotnictwa Arthur Harris tak podsumowat: ,,W 1941 roku zawsze
mieli$my bardzo mato strategicznych bombowcow, lecz w praktyce liczba ich ulegta dalszemu
uszczupleniu, kiedy w marcu tego roku zawingly do Brestu krazowniki Scharnhorst i
Gneisenau. Obecno$¢ tych okretow w bazie, z ktoérej tatwo mogly wyprawic¢ si¢ na ocean,
nadata nowe znaczenie okresleniu »flota na miejscu«. Zamiast powstrzymywac wrogie okrety,
powstrzymywaty duza cze$¢ bombowcow, ktore mozna byto uzy¢ w ataku na Niemcy ™S,

Dziekonski pojawi si¢ nad Brestem jeszcze dwukrotnie, a mianowicie 23 kwietnia i 4 maja.
Woczeséniej, bo 17 kwietnia ponownie poleciat nad Berlin, co juz odnotowalismy w poczatkowej
czesci tej opowiesci. W miesigcu tym lotnicy dywizjonu zakiocili sen takze mieszkancom
Bremy, Hawru i Kolonii. Wiasnie nad Koloni¢ nadleciat w nocy z 20 na 21 kwietnia samolot
pilotowany przez Cwynara i Dziekonskiego. Tej samej nocy, gdy lotnicy z Dywizjonu 301
powracali do Swinderby z lotéw treningowych, czyhajacy w poblizu niemiecki nocny
mysliwiec zrzucit na lotnisko osiem bomb, z ktorych cz¢s¢ eksplodowata w poblizu kasyna,
szczesliwie nie wyrzadzajac zadnych szkod. Od konca 1940 r., przystosowane do petnienia
funkcji nocnych mysliweow niemieckie samoloty dalekiego zasiegu Dorniery Do 17 i Junkersy
Ju 88, stale pojawialy si¢ nad lotniskami operacyjnymi bombowcow RAF w poludniowo-
wschodniej Anglii. Atakowaly w momencie, gdy wyczerpane zatogi, czgsto uszkodzonych
samolotow zajete byty podejsciem do ladowania. Mialy tez zwykle kilka bomb, ktorymi staraty
si¢ uszkodzi¢ lotniskowg infrastrukture.

W nocy z 2 na 3 maja, nad Hamburg wyruszyto siedem bombowcéw z Dywizjonu 300 oraz
dziewig¢ z 301. Dowodca 1 Grupy Bombowej RAF zyczyl Polakom wszystkiego najlepszego
z okazji ich $wiata narodowego. By¢ moze, wlasnie z tego powodu stanowili formacje
pathfinder, ktorej zadaniem bylo oznaczenie celu, poprzez wzniecenie pozarow. W pierwszej
potowie maja samoloty dywizjonu niemal kazdej nocy lataty nad Hamburg, Mannheim, Bremg,
Koloni¢ 1 Emden. W tym ostatnim miescie, ktore odegra w tej opowiesci znaczacg role,
znajdowata si¢ produkujaca U-Booty stocznia Nordseewerke. Emden byto takze potozonym
najblizej Zaglebia Ruhry portem, w ktorym dokonywano roztadunku statkow z ruda zelaza.
Posrod pigciu maszyn, ktore 6 maja polecialy ponownie nad Hamburg, byt takze Wellington,
ktorego parg pilotow stanowili kolejny raz S/L Cwynar i Sgt Dziekonski. Wiekszos¢
zrzuconych bomb trafita w centrum miasta. F/O Jerzy Gatko tak wspominal majowy nalot na
Hamburg:

8 Arthur Harris, Ofensywa bombowa, s. 77.
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Poranek byt pochmurny i ponury. Zapowiadato sie, ze dziei ten spedzimy na jakichs$
zajeciach w hangarze, a wieczér w Lincoln... Jednak okoto 10-ej rano przez ,Tanoy'e”
(gtosniki) ogtoszono zbidrke zatég wyznaczonych do lotu w ,, Ops. Room” (o$rodku
dowodzenia). [..] Odprawe rozpoczat, jak zwykle, pptk pil. W. Makowski.
Dowiedzielismy sie, ze celem lotu bedzie bombardowanie Hamburga. W
bombardowaniu wezmg udziat zatogi z obydwdch polskich dywizjonéw - 300 i 301.
Podat kolejnos$¢ i odstep startéw samolotéw. Poczem oficer operacyjny okreslit sposdb
wykonania zadania. W nalocie weZmie udziat wiele samolotéw z innych dywizjondw.
Trasa do celu byta wyznaczona nad Morzem Pétnocnym, z ominieciem wyspy
Helgoland u ujscia taby, silnie ufortyfikowanej bazy niemieckich okretéw podwodnych.
Samoloty miaty lecie¢ po tej trasie w odstepach pieciominutowych. Nastepnie oficer
informacyjny omoéwit potozenie i charakterystyke celu. Byly to doki portowe
Hamburga. Wskazat cechy rozpoznawcze celu oraz sktad i site obrony przeciwlotniczej
Hamburga. Meteorolog podat prognoze pogody. Noc bedzie ksiezycowa. Nad celem
niebo ma by¢ bez chmur i widoczno$¢ bardzo dobra.

Zastanawialismy sie, czy bytoby bezpieczniej lecie¢ do celu inng trasg, bo nocne
samoloty mysliwskie beda zaangazowane wtasnie na wyznaczonej trasie nocnej
wyprawy bombowcdéw RAF. Przeto, zapytaliSmy oficera operacyjnego - czy mozna
obrac inng trase do lotu do celu. Odpowiedziat, ze mozemy, ale pod warunkiem, aby
nad celem by¢ w czasie nam wyznaczonym.

Po odprawie, udaliSmy sie do hangaru by przygotowac sie do lotu. Tutaj nastgpita
narada catej zatogi. Biorgc pod uwage, ze cata obrona niemieckich mysliwcéw nocnych
bedzie skoncentrowana nad Morzem Pétnocnym, ktéredy przebiegata trasa wyprawy
bombowej, to przypuszczalismy, ze jezeli polecimy bardziej na potudnie od tej trasy,
nie napotkamy tam niemieckich samolotéw mysliwskich. Przeto, nawigator - por. Dej
wybrat i opracowat trase nad Igdem, od brzegu holenderskiego wprost na Hamburg -
poprzez tereny okupowane przez Niemcow i dalej, nad Rzeszg Niemiecky. Zatoga
zgodzita sie, bez dalszej dyskusji, na trase nad ladem. [...]

Kiedy zblizalismy sie do Hamburga, obserwowalismy bajeczne, swietlne widowisko.
Niczem - wesote miasteczko w czasie festynu. Byty tam kolorowe ognie (flares), sznury
kolorowych paciorkéw pnacych sie ku niebu, ktdére krzyzujac sie, tworzyty barwng
siatke, btyski rwacych sie granatdéw artylerii przeciwlotniczej, pozostawiajgce czarne
obtoki dymu. Reflektory zamiataty niebo biatymi smugami swiatta. W oddali powstat
stozek, utworzony trzema smugami reflektoréw. W szczytowym punkcie stozka
widniat btyszczacy punkcik. Byt to samolot ztapany przez reflektory, do ktérego
zenitdwki otworzyly celny ogien. Swiadczyty o tym czarne obtoki plasujace sie wokét
btyszczacego punkcika. W samym s$rodku, t. j. nad celem, byto ,prawdziwe piekto”, w
ktore nalezato wejs¢ — wlecie¢, wycelowaé w odpowiedni kolor wskaznika celu
(marker), zrzucié tadunek bomb i zaobserwowac miejsce wybuchéw bomb.

Nawigator podat kurs nalotu na cel. Pilot potwierdzit rozkaz - skierowat samolot na kurs
bojowy i otworzyt komore bombowa. Teraz, bombardier objat komende nad
prowadzeniem samolotu do celu. Podawat pilotowi drobne poprawki kursu: W prawo
— w lewo — prosto — trzymaj tak. Az doszliSmy do celu. Wtedy, bombardier zwolnit
bomby z wyrzutni i ustyszeliSmy okrzyk, podniesionym gtosem — ,, bomby poszty!”. W
tym momencie samolot nieco podskoczyt, po pozbyciu sie ciezaru niesionych bomb.
Po chwili — bombardier oznajmit — ,,bomby w celu!”.

Por. Dej podat nowy kurs powrotny, ktéry miat prowadzi¢ tg sama drogg co droga
dolotu do celu. Przyjelismy to z zadowoleniem, bo leciato sie nam tak bardzo spokojnie.
Jaki$ bliski wybuch granatu zadudnit kadtubem samolotu. Przelatujgc przez czarne
obtoki dymoéw, odczuwalismy rzucanie samolotu. Zluzowatem sierz. Nowakowskiego i
objgtem pilotowanie samolotu.
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Lot powrotny byt poczgtkowo zupetnie spokojny. Wydawato sie, ze nasze
przypuszczenia spetnig sie i nie napotkamy, na tej drodze przeciwdziatania niemieckiej
obrony przeciwlotniczej. Jednak, kiedy bylismy w potowie drogi do brzegu Morza
Pétnocnego, napotkalismy zjawisko niespotykane poprzednio. Na trasie naszego lotu,
ustawiono jakby , korytarz” wytyczony pionowymi promieniami reflektoréw. A w tyle
za samolotem, potozono skosny promien reflektora, wskazujacy kierunek lotu naszego
samolotu. Reflektory swiecace po bokach nie niepokoity mnie. A tego, $wiecacego od
tytu - nie widziatem. Wiec leciatem po kursie, podanym przez nawigatora, nie
zmieniajgc wysokosci lotu.

Niespodzianie, tylny strzelec -— sierz. Sosifski zameldowat: ,samolot o siédmej!”. Co
oznaczato, ze spostrzegt jakis samolot lecagcy za nami. Nastepnie dodat po chwili:
»jednosilnikowy”. Bez watpienia, jest to niemiecki mysliwiec. Potozytem samolot w
skret w strone ciemniejszego tfa nieba. Tymczasem, mysliwiec podszedt na odlegtosc
okoto 600 jardéw i oddat serie strzatéw, ktére przeszty ponizej kadtuba naszego
samolotu. W tym samym czasie, sierz. Sosiniski ostrzelat atakujgcy samolot ze swoich
karabindw maszynowych.

Mysliwiec, albo byt trafiony serig tylnego strzelca, albo zgubit nasz samolot, bo po
wykonaniu kilku zygzakéw zszedt w dét i zniknat z pola widzenia tylnego strzelca.
Przeanalizowatem naszg trudng sytuacje. Cate niebo byto bez chmur. Wokét byto jasno,
jak w dzien, od silnej poswiaty ksiezyca. Nigdzie nie byto jakiegokolwiek schronienia.
Na ,,ogonie” mieliSmy mysliwca. Strzelat z karabindw maszynowych, ale inny moze
miec jeszcze dziatko. Przyjecie walki w tych warunkach pogody moze skonczy¢ sie
fatalnie. Postanowitem zastosowac obrone bierng aby unikngé¢ walki. Wykorzystatem
ciemniejszg przestrzen nieba, pomiedzy poswiatg ksiezyca a pasem zorzy polarnej dla
utrudnienia obserwacji wzrokowej, i zmiane wysokosci lotu - dla utrudnienia
dokonywania pomiaréw aparatami podstuchowymi. Totez, kiedy znéw zaswiecity
reflektory , korytarza”, skierowatem samolot w wybrang, ciemniejszg przestrzen nieba
(podajac przyjety kurs nawigatorowi) i na petnych obrotach silnikéw nabieratem
wysokosci, aby wcigz utrzymac przewage wysokosci w stosunku do podchodzacego
mysliwca. Nasz kadtub samolotu pomalowany czarng, matowg farbg zlewat sie z
ciemnym kolorem nieba. Prdcz tego, polecitem tylnemu strzelcowi, aby bacznie
obserwowat zachowanie sie mysliwca, gdy go zauwazy, ale zeby nie strzelat do niego —
chyba, ze ten otworzy ogien pierwszy.

Po chwili sierz. Sosinski zameldowat: ,Jednosilnikowy samolot o siédmej — ponizej”.
Nabieranie wysokosci szto opornie. Silniki tracity moc ze wzrostem wysokosci.
Postanowitem ,schodkowac¢” tj. — na petnych obrotach silnikow, utrzymywatem
samolot w locie poziomym, trzymajac wskaznik wznoszenia na zerze. Kiedy szybkos$¢
samolotu dochodzita do 120 lub 130 mil na godzine - podciggatem wolant wznoszac sie
az szybkos$¢ spadta do 90 mil na godzine. Wtedy rdwnatem lot w poziomie i znéw
rozpedzatem samolot aby powtérzy¢ ten manewr. Pilotowatem samolot wedtug
przyrzagdéw, bowiem chodzito o osiggniecie maksymalnego efektu obronnego
manewru. Waldemar, siedzacy na ,ogonie”, obserwowat uwaznie podchodzacego
mysliwca, trzymajac go stale w celowniku, a palec na spuscie karabindw maszynowych.
Byt bardzo zajety obserwacjg i milczat.

Sytuacja byta bardzo napieta. W telefonie poktadowym byta cisza. Cata zatoga czekata
z zapartym oddechem, co przyniesie nastepna chwila. Ja bytem w ciggtej gotowosci
wykonania uniku w wypadku ataku mysliwca. Czekatem na nastepny meldunek tylnego
strzelca. Wreszcie ustyszatem, w stuchawkach hetmofonu, gtos Sosinskiego: ,Samolot
zszedt w dét i odszedt”. Podziekowatem mu i polecitem aby otworzyt doptyw tlenu na
100% i dalej obserwowat uwaznie. Innym cztonkom zatogi polecitem, zeby ograniczyli
pobieranie tlenu do 50%. Liczytem sie z koniecznoscia dalszego nabierania wysokosci.
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W tym wypadku, sprawnos$¢ wzroku i umystu tylnego strzelca byta rekojmia ocalenia
zatogi i samolotu.

Reflektory zgasty. Po minieciu zagrozenia, wrdcitem na kurs do bazy, podany przez
nawigatora. Nie trwato to zbyt dtugo, gdy znéw zaswiecity reflektory , korytarza” na
naszej trasie, a z tytu sSwiecit skosny reflektor skierowany w kierunku naszego lotu. Za
chwile, tylny strzelec zameldowat: ,Jednosilnikowy samolot - o siddmej, ponizej”.
Postanowitem zastosowac¢ te samg taktyke obronnego manewru. Jeszcze raz
powtdrzytem sierz. Sosinskiemu, aby bacznie obserwowat lecgcy z tytu samolot, ale
zeby nie strzelat, chyba ze przeciwnik zacznie pierwszy. Skierowatem samolot w
kierunku ciemniejszego tta nieba i ponownie zaczatem nabiera¢ wysokosci
schodkowaniem, osiggajgc okoto 300 stdép wysokosci na schodku. Podatem zmiane
kursu nawigatorowi.

Skupitem catg uwage na szybkosciomierzu i wskazniku wznoszenia, aby wykorzystac¢
optymalnie stabngca moc silnikéw i nie pozwoli¢ mysliwcowi na wyjscie powyzej
naszego samolotu. Zdawatem sobie sprawe, ze jezeli wzniesie sie wyzej - to bedzie miat
dobrze widoczng, btyszczacg, w promieniach ksiezyca, sylwetke naszego samolotu, na
ciemnym tle ziemi. Utrzymanie przewagi wysokosci byto naszym jedynym zbawieniem.
Schodkujac, podciggatem samolot coraz wyzej. Przekroczytem juz 21 000 stép
wysokosci lotu. Szczescie, ze silniki pracowaty, na petnym gazie, bardzo sprawnie i nie
przegrzewaty sie na matej szybkosci lotu. Teraz trudniej byto rozpedzi¢ samolot do 130
mil na godzine. A na kazdym schodku mogtem nabrac tylko 100 lub 150 stép wysokosci.
W kabinie panowata cisza... Tylko stycha¢ byto réwnomierny, jednostajny warkot
silnikdw. Cata zatoga znéw oczekiwata meldunku Waldemara. Po paru minutach, kiedy
sierz. Sosinski zameldowat, ze samolot mingt nas ponizej i odszedt w dét, to na
wysokosciomierzu miatem ponad 22 000 stép wysokosci. Gdy zgasty reflektory
poprositem por. Deja o podanie nowego kursu do bazy. Skierowatem samolot na
podany kurs do bazy, lecz leciatem na tej samej wysokosci przez pewien czas. Poniewaz
reflektory juz nie pojawialy sie, to zaczatem obniza¢ wysokos¢ lotu. Brzeg Holandii
przekroczylismy na wysokosci 10 000 stép. Wskazniki pojemnosci tlenu, w zbiornikach,
wahaty sie na zerze. Dalszy dolot i lgdowanie na lotnisku RAF Swinderby odbyty sie bez
przeszkéd™.

Trzy dni p6zniej, Cwynar i Dziekonski polecieli nad Mannheim, a w sktad zatogi wchodzili
jeszcze: nawigator F/O Miarczynski, radiotelegrafista Sgt Kowalski oraz strzelcy Sgt Baczak i
Sgt Rygiel. 26 maja lotnisko obiegta ekscytujgca informacja, ze zatogi dywizjonu maja wzigé
udziat w polowaniu na pancernik Bismarck. Informacj¢ o wyprawie na tego kolosa przyjeto z
podobnym entuzjazmem jak te o locie nad Berlin. Wszyscy uwijali si¢ jak w ukropie, a
zohierze odpowiedzialni za zatadunek $mierciono$nego cargo, malowali na bombach zyczenia
dla marynarzy z Kriegsmarine. Radosng fieste przerwal telefon z Bomber Command
informujacy, ze z dumag niemieckiej floty uporano si¢ bez pomocy lotnikow z Dywizjonu 300.

Lotnicy meldowali w czerwcu o coraz czgstszych starciach z niemieckimi nocnymi
mysliwcami. 11 czerwca nad Diisseldorf poleciata zaloga dowodzona przez Dziekonskiego.
Drugim pilotem byt Sgt Kuropatwa, Miarczynskiego =zastapit P/O Lawrenczuk, a
radiotelegrafisci 1 strzelcy pozostali ci sami. Podczas tego nalotu doszto nad Morzem
Polnocnym do pierwszego zestrzelenia samolotu dywizjonu przez ,nocnika”. Polskich
lotnikéw wylowity niemieckie todzie patrolowe. Sgt Zygmunt Chowanski zmart w szpitalu, a
pozostali Polacy trafili do obozu jenieckiego. Nastepnego dnia, dowddca dywizjonu W/Cdr
Makowski wystal dwa Wellingtony na poszukiwania zaginionej zalogi, lecz poszukiwania

5% Wspombnienia F/O Jerzego Gatko, ze zbiordw Waleriana Solidskiego, [za:] K. Mroczkowski, A. Olejko, dz. cyt., s.
54-57.
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zakonczyly ze znanych nam juz powodow fiaskiem. Wieczorem, tego samego dnia jedenascie
Wellingtonéw dywizjonu wystartowato nad Osnabriick. Dziekonski stat na czele tej samej co
nad Diisseldorfem zatogi z ta mata r6znica, ze drugim pilotem byt F/O Wolanski. Nastgpnego
dnia, Swinderby wizytowal George Windsor, ksigze Kentu. W tym samym miesigcu polscy
lotnicy bombardowali jeszcze miasta na terenie Zaglebia Ruhry i Breme. Robito si¢ coraz
niebezpieczniej. Niemieccy piloci mysliwcow stawali si¢ coraz skuteczniejsi, a ich polowaniom
sprzyjaly krotkie noce, jasne S$wiatlo ksiezyca 1 zorza polarna $wigcaca tamtego lata
intensywniej niz zazwyczaj o tej porze roku. Noca z 18 na 19 czerwca ofiarg nocnego mysliwca
padta kolejna zatoga. Zgineto czterech jej cztonkow, a dwoch trafito do niewoli. Podczas
nastgpnego czerwcowego nalotu na Breme artyleria przeciwlotnicza uszkodzita samolot
dowodzony przez Sgt Piotra Nowakowskiego. Pilotowi udato si¢ posadzi¢ samolot na wodach
kanatu, a zatogg uratowaly angielskie todzie patrolowe. Przymusowych wodowan bedzie
przybywaé, wiec glos oddamy na moment strzelcowi—bombardierowi W/O Walerianowi
Sosinskiemu, aby opowiedziat o jednym z tych wydarzen:

Wykonywalismy kolejny lot bojowy nad Niemcy. Tym razem celem byto miasto Brema.
Po zrzuceniu bomb zaczeli$my powrdt do bazy. Niedtugo, bo juz po chwili, zaatakowata
nas niemiecka artyleria przeciwlotnicza. Pociski uszkodzity instalacje olejowg jednego
z dwéch silnikéw samolotu. Cisnienie zaczeto spadaé do zera. Trzeba byto wytgczyc¢ ten
uszkodzony silnik — zaczat juz sie palié. W mgnieniu oka tracilismy wysokos¢: wpierw
byto 18.000 stép, kolejno ubywaty tysigce. WiedzieliSmy jako zatoga, ze jest niedobrze
i musimy dolecie¢ na jednym silniku do Anglii, co byto nierealne. Bylismy koto wybrzezy
Holandii.

Zdecydowali$my sie lecie¢ w kierunku Anglii. Tracac coraz bardziej wysokos¢, kapitan
nie dawat zadnych szans dolecenia do Anglii. Po prostu bedziemy wodowa¢ i nakazat
radiotelegrafiscie wysta¢ SOS po angielsku i niemiecku, zeby nas ustyszeli i udzielili
pomocy. | to sie spetnito. Anglicy potwierdzili nadany SOS. Pilot przystgpit do
wodowania, za$ cata zatoga samolotu miata sie do tego przygotowac. [...]

Poszedtem do kadtuba i myslgc o tym, ze jak samolot uderzy o lustro wody to nastgpi
znieksztatcenie konstrukcji samolotu i nie bedzie mozna otworzyé astrohatch,
zdemontowatem te kopute i potozytem na tézku w kabinie. Wszyscy lezelisSmy na
podtodze, nogami do przodu samolotu, zapierajac sie nogami o twarde, state elementy
lub przedmioty.

W pewnym momencie kapitan Nowakowski poprosit mnie do kabiny, abym otworzyt
okno i wypatrywat kiedy samolot dotknie powierzchni wody. Byfa trwoga nie do
opisania, przed nami byta $mier¢. Samolot utopiony. Koniec, koniec!

W tym momencie naszta mnie mysl, aby pozegna¢ sie z bliskimi mojemu sercu, tj.:
mamga i tata, najblizszymi i catg rodzing. To tak wygladato jakby migawka w
kalejdoskopie (klatki filmowe w przyspieszeniu), czemu nikt teraz nie wierzy, to trzeba
samemu przezy¢. Po tym Piotr Nowakowski przeméwit — Waldek uwazaj na morze,
otworz okno.

Wokot nas jednak byta mgta i nie byto wida¢ morza. W pewnej chwili zauwazytem, ze
pod nami s juz widoczne fale morza i pomogtem kapitanowi Nowakowskiemu
poderwaé wolant (drazek). W tym momencie samolot uderzyt ogonem w jedng z
nadptywajgcych fal, przeginajac sie do przodu. Znalezlismy sie pod woda.

W czasie uderzenia samolotu o powierzchnie morza wytamat sie zamek luku pod
kadtubem i woda chlusneta, wdzierajgc sie do samolotu. Wszyscy w jednej chwili
zostali zalani wodg, myslelismy, ze to juz koniec. Jednak strumien wody wypchnat mnie
z kabiny do s$rodka samolotu, tam gdzie byt otworzony przeze mnie astrohatch.
Zobaczytem nade mng chmury, poniewaz samolot wyptynat na powierzchnie (dzieki
wyprdéznionym zbiornikom paliwa) i przez astrohatch wydostatem sie na zewnatrz
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samolotu, stojgc na skrzydle w wodzie w tym miejscu gdzie znajdowata sie dinghy,
szalupa ratunkowa.

Dinghy w wyniku kontaktu z wodg wyskoczyta z obudowy za silnikiem i zaczeta sie
napetniac sprezonym powietrzem. Kiedy byta w potowie napetniona, wskoczytem do
srodka. Nasze kombinezony byly tak ciezkie, ze normalnie bedgc w wodzie nie byto
szans wcisngc sie do szalupy, ale dzieki temu, ze juz bytem w $rodku, mogtem pomadc
moim kolegom, ktérzy rowniez znalezli sie na zewnatrz samolotu bedgc w wodzie
wzglednie znajdujac sie na ogonie samolotu.

Wszystkim pomogtem sie dostac do szalupy i zajeliSmy jg wokdt obwodu, zeby sie nie
przewrdcita. Przy ratowaniu kolegdéw byt jeden problem: kogo pierwszego ratowad. |
okazato sie, ze pierwszy byt Kudetko, ktéry krzyczat, ze nie czuje ndg. Wiec jego
wyciaggnatem jako pierwszego.

Wymiotowat od razu stong woda. Drugim, ktérego weciggnatem byt drugi pilot
Wielondek, trzecim kapitan pilot Nowakowski. Kolejnym byt podporucznik nawigator
Dej, ostatnim byt strzelec Albin Socha, ktdry wyskoczyt z ogona w ostatniej chwili przed
zatonieciem samolotu. Ztapatem go za klamre od spadochronu, ale ta pekta, a on
poszedt pod wode. Koledzy i ja nie mogliSmy go wyciggna¢ z morza. Trzy razy szedt i
znikat pod wodg — myslatem, ze mnie szlag trafi. Odetchnatem jednak, gdy zobaczytem
jego reke, po chwili wyptynat krzyczac: ,,Waldek, ratuj”. | nagle ogromny przestrach
mnie ogarnat, ze stracimy naszego kolege. Mdj przestrach odbit sie w jego oczach,
bowiem dwie perliste tzy sptynety po jego policzkach. Tych rozpaczliwych oczu nigdy
nie zapomne! Ztapatem jego jedna reke, kolega w szalupie ztapat mojg drugg reke i, o
Boze, we dwdjke wciggnelismy do srodka naszego kumpla Soche. | wtedy wszyscy
zaczeliSmy wymiotowad. Fale byty wysokie, woda bardzo zimna. Naszg tddkg rzucato
jak orzeszkiem i w pewnym momencie znalaztem sie jakby w letargu, podobnie moi
koledzy. Po pewnym czasie ocknagtem sie. Zaczatem krzyczeé na moich kolegéw, ale
nikt nie odpowiedziat. Tak wszyscy byli zszokowani. Poczatek korca!

Nad ranem, kiedy zaczeto sie robi¢ widno na horyzoncie (byta gdzie$ godzina 6.00-7.00
rano), widaé byto chmury, pokrycie 10/10. W pewnym momencie ustyszatem, ze ktos,
gdzie$ rozmawia, ale do mnie nie dochodzito skad. A to zaczeli rozmawia¢ moi
przerazeni koledzy. Nadal nie wiedziatem, co to jest, bytem pdtprzytomny. Z tego
wysitku fizycznego podczas ratowania kolegéw bytem bardziej zmeczony i dlatego nie
mogtem sie dobudzié. ZaczeliSmy rozmawia¢ miedzy sobg, ale nie wszyscy brali w tym
udziat i odpowiadali. Nikt z nas nie wierzyt, ze przyjdzie ratunek. Bylismy, jak sie
okazato, 120 mil od brzegdédw Anglii. Kilka godzin pdZiniej, okoto godziny 10:00,
ustyszeliSmy warkot samolotu lecgcego nad nami w kierunku Anglii. Zaczelismy sie
cieszyé, ale samolot nas nie zauwazyt i odleciat. ZaczeliSmy wszyscy ptakac! Jednak
strzelec poktadowy tego samolotu zauwazyt nas, bo pilot zawrécit samolot, zrobit
»pike” na nas i wtedy dotarto do nas, ze mamy szanse sie uratowac i znowu wszyscy
ptakali!

Samolot zrobit dwa lub trzy okrazenia i zrzucit nam paczke, w ktdrej znalezlismy butelke
rumu, papierosy, gume do zucia, rodzynki, czekolade i matg paczke Czerwonego Krzyza
ze srodkami pierwszej pomocy, bandazami, aspiryna. Palacze rzucili sie na papierosy,
niektorzy wzieli czekolade, w kazdym badz razie — kazdy co$ wziat. Samolot krazyt nad
nami i nadawat lampg Aldisa sygnaty, ze wraca do bazy, ze nie ma juz paliwa, ale
powiadomit baze w Anglii o znalezieniu nas. Odlatujgc samolot pokiwat nam
skrzydtami. Po okoto 10-15 minutach ustyszelismy warkot innego samolotu, ktéry leciat
prosto na nas, sadziliémy, ze to nasi i to byta prawda: samolot miat znaki naszego
Dywizjonu BH, co wywotato jeszcze wiekszg rados¢, ze to sg nasi. Byt jeden pfacz,
jeszcze wiekszy, niz gdy zobaczyliSmy pierwszy samolot. W pewnej chwili odleciat w
kierunku brzegédw Holandii, po czym zawrdcit i zndw odleciat w tym samym kierunku.
Okazato sie potem, ze zauwazyt on Scigacza angielskiego, ktory szukat pasazeréw
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samolotu Whitley, zaginionego poprzedniej nocy. Nic po nim nie znaleziono i ten nasz
Wellington nakierowat scigacz na naszg dinghy. Po jaki$ 30 minutach zauwazylismy, ze
do nas cos sie zbliza, jakby t6dz podwodna. Ale nam juz byto wszystko jedno, kto nas
uratuje.

Ale zndw okazato sie, ze szczescie nam sprzyja. Jednostka, ktdra sie do nas zblizata to
powiekszajacy sie w naszym widzeniu $cigacz ARF rescue boat. Scigacz do nas
doszlusowat, zas samolot krgzyt nad nami, caty czas obserwujgc nasz ratunek z géry.
Po wyciaggnieciu nas na poktad $cigacza tacznie z szalupa, dali nam sucha odziez,
nakarmili i wzieli kurs na Anglie. Samolot nam pokiwat i odleciat w te samg strone.
Kierowalismy sie do portu Grimsby, ale tam byta mgta, a caty port zaminowany, i
musieliSmy sie skierowaé¢ do innego portu, Sunderland, bazy angielskich todzi
podwodnych. Wiadomos$é chyba sie rozniosta o naszym uratowaniu, bo na nabrzezu
oczekiwato nas sporo ludzi, witajgc nas oklaskami i dajgc kciukiem do goéry znak

radogci®.

Czlonkowie zatdg gineli w okolicznosciach budzacych groze, Nic wige dziwnego, ze wielu
zabieralo do samolotow wyposazenie ponadstandardowe: ,,Stroj uzupekliatem wysokimi
futrzanymi butami lotniczymi, wktadajac za cholewg nabity pistolet Smith & Wesson. Bron ta
mogla przyda¢ si¢ w roznych nieprzewidzianych okoliczno$ciach, a przede wszystkim
pozyteczng byta na wypadek palenia si¢ Zywcem lub w czasie beznadziejnego ptywania na

morzu w kamizelce pneumatycznej. Wielu kolegéw odebrato sobie zycie, skracajac w ten
961

sposob meki konania

llustracja 23. To nie pokaz sztucznych ogni, ale ostrzal niemieckiej artylerii przeciwlotniczej widziany
z ziemi®,

80 \Walerian Sosifiski, Pierwsze pomysine wodowanie w PSP 29 czerwca 1941 r., ,Skrzydta”, nr 6, [za:]
www.polsihairforce.pl.

61 Wactaw Iszkowski, dz. cyt., s. 193.

52 |lustracja z ksigzki — Patrick Bishop, Chtopcy z bombowcéw.
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18 lipca, W/Cdr Walerian Makowski zostal awansowany na dowoddce lotniska
Lindholme, a dowodzenie nad Dywizjonem 300 przekazat W/Cdr Stanistawowi Cwynarowi.
Roéwniez tego dnia dywizjon rozpoczal przenosiny na lotnisko Hemswell, a Eskadra B zostata
rozlokowana w Ingram, satelickim lotnisku Hemswell. Lotniska byty trawiaste, ale znakomicie
zdrenowane 1 podloze sprawiato wrazenie betonowego. Znacznie lepsze niz w Swinderby byty
takze warunki bytowe. Wszystkie te ruchy odbywaty w granicach obszaru, dla ktérego rodowici
Anglicy ukuli nazwe ,kraina bombowcow”. Dzigki temu, centrum zycia rozrywkowego
polskich lotnikéw pozostawat ,,Saracen’s Head”, ale takze ,,Flying Horse” w Nottingham p¢kat
w szwach od thumu Polakéw. Polscy lotnicy z dywizjonow bombowych wychodzili z cienia
swych kolegow mysliwcow. O ich przygodach i wyczynach szeroko rozpisywata si¢ prasa
lokalna, BBC nadawata o nich audycje, a londynska prasa traktowata lotnikéw niczym
celebrytow i publikowata szczeg6ly z ich zycia.

llustracja 24. Katedra w Lincoln o $wicie — najbardziej charakterystyczny punkt orientacyjny ,.krainy
bombowcow” i mity widok dla powracajacych z akcji zatog®,

Oczywi$cie puby nie bytly jedynym miejscem, gdzie mozna si¢ bylo oderwac si¢ od monotonii
wojskowego zycia i zapomnie¢ cho¢by na chwile o losach rodziny w kraju. Mozliwa byta
korespondencja listowna z krajem poprzez Portugalie, natomiast paczki Czerwonego Krzyza
wysylano najblizszym zwykle poprzez Szwecje. Wszystko to byto jednak tylko namiastka
kontaktéw z krajem. Trzeba tez bylo czyms$ zapetni¢ 6-dniowy urlop, ktory przystugiwat po 6
tygodniach lotéw. Wielu kupowalo samochody w stanie daleko posunigtego rozktadu i
przywracaniu ich do stanu uzywalno$ci poswiecato kazda wolng chwile. Inni wymieniali u
farmerow paliwo na §winie, po czym potajemnie wyrabiali kielbasy, kaszanki, salcesony 1 inne
delikatesy. W pewnym polskim dywizjonie bombowym $winie zaczeto hodowaé legalnie, ale
ze uboj bez dziesigtek zezwolen byt nielegalny, to nieszczesne zwierzeta wyprowadzano na
drogi i pozorowano wypadki. Niektorzy mitosnicy wedkarstwa towili cichaczem wegorze, po
czym wedzili je w sekretnych wedzarniach. Jeden z angielskich oficerow powotat podobno
komisje, ktora miata zbada¢ czy namigtne zbieranie i spozywanie przez niektorych naszych
rodakow borowikow nie jest bezprawnym rodzajem samookaleczenia. Rozsmakowani w
ziemniakach ze zsiadtym mlekiem oraz naduzywajacy napojow wyskokowych, nastawiali w
pokojach mleko na skwasnienie, wywotujac tym grymas obrzydzenia u Anglikéw, a zdarzato
si¢ pono¢, ze angielskie gospodynie widzac samobojce pijacego kwasne mleko, nie czekajac na
skutki tej lekkomy$lnosci, zawczasu wzywaty lekarzy®*.

53 llustracja z ksigzki — Patrick Bishop, dz. cyt.
64 Adam Zamoyski, dz. cyt., s. 147, 148.
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Mapa 2. Lotniska polskich jednostek bombowych, obrony wybrzeza i do zadan specjalnych w latach
1940-1946%.

Mapa 3. Cele bombardowan i minowan Dywizjonu 300,

8 Jerzy B. Cynk, dz. cyt., s. 312
% Mapka pochodzi z okoliczno$ciowej publikacji wydanej w trzecig rocznice dywizjonu, [za:] Edward Metler,
Dziennik pilota bombowca.
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Wraz z przenosinami rozpoczgto si¢ przezbrajanie dywizjonu na samoloty Vickers Wellington
Mk 1V, napedzane silnikami Pratt & Withney o mocy 1200 KM. Obstuga tych nieznanych
polskim mechanikom amerykanskich silnikow sprawiala poczatkowo pewne problemy.
Niestety, do wszystkich tych zmian dolaczyta zapewne zmiana przydziatu stuzbowego dla Sgt
Czestawa Dziekonskiego. Znika bowiem z ksigg operacyjnych dywizjonu na dziewigé
miesi¢cy. Mozemy si¢ tylko domysla¢, jak do tego doszto i gdzie nasz bohater trafit.

W  poczatkowym okresie funkcjonowania Dywizjonow 300 i 301 dlugos¢
obowigzkowych tur lotow okreslano w sposob uznaniowy i wystarczato 15 lotow bojowych do
zakonczenia pierwszej tury i ozdobienia swej piersi Krzyzem Virtuti Militari. Pierwszy Krzyz
Walecznych przyznawano po odbyciu 5 lotow bojowych. Pozniej dtugosé pierwszej tury
okreslono na 200 godzin lotow operacyjnych, a od sierpnia 1942 na 30 lotow bojowych. Po
zakonczeniu pierwszej tury nastepowato obowigzkowe odejscie lotnika z dywizjonu na dtuzszy
czas. Dziekonski przekroczyt liczbe 15 lotdw, a w zwigzku z rosngcymi stratami, wcigz
potrzebowano do$wiadczonych pilotéw do szkolenia lotniczego narybku. Arthur Harris
wspominat: ,,Stale brakowato ludzi mogacych pracowaé jako instruktorzy, a szczegodlnie
pilotéw z operacyjnym doswiadczeniem, tak ze wszyscy pracowali ponad sity. Podczas skrajnie
niebezpiecznych warunkow lotu instruktorzy i1 zatogi szkoleniowe narazali si¢ w réwnym
stopniu co zalogi na froncie, a trwalo to znacznie dhuzej niz lot operacyjny”®’.

Polscy piloci lotnictwa bombowego szkoleni byli nadal w osrodku szkolenia w Bramcote. Z 18
OTU trafiali do Dywizjonow 300, 301, 304, 305. Wtasnie do Bramcote czesto kierowano w
roli instruktorow do$wiadczonych pilotow po odbyciu pierwszej tury lotow. Nie dotarlismy do
list instruktoréw tej jednostki i mozemy tylko podejrzewaé, ze tak wiasnie stalo sie w
przypadku Dziekonskiego. System szkolenia zaldg w Bramcote zaprezentuje nam S/L Jerzy
Iszkowski, dowddca Eskadry B w Bramcote:

Prowizorycznie skompletowane zatogi odbywaly na wstepie przeszkolenie ziemne w
tak zwanym Pool u. Po okresie od 4 do 6 tygodni, zatogi w niepelnym jeszcze sktadzie
przechodzity do eskadr dla przeszkolenia powietrznego. Do eskadr meldowali si¢
najpierw piloci i radiooperatorzy. W okresie szkolenia nocnego, do pilotow i
radiooperatoréw dotaczali nawigatorzy i strzelcy poktadowi. Teraz zatogi w pelnym
sktadzie odbywaty bardzo intensywne szkolenie operacyjne w powietrzu w lotach
dziennych i nocnych, ktére trwato przecietnie od 6 do 8 tygodni. Od uznania dowodcy
eskadry zalezalo, czy zatoga byta juz catkowicie przygotowana do rozpoczgcia pracy
bojowe;j. Jezeli tak, to odsytal ja na krotki urlop. Z urlopu zatoga meldowata si¢ juz w
dywizjonie bojowym. Tam, zaloga otrzymywata pierwszego pilota, dowodce,
wyznaczonego sposrod pilotow dywizjonowych posiadajacych co najmniej od 6 do 8
lotéw bojowych wykonywanych w charakterze drugiego pilota w zaawansowanej
zatodze. Eskadra w 18 OTU byta jakby transmisjg w fabryce produkujacej zatogi dla
dywizjondéw bojowych®,

Zanim kandydat na pilota trafit do Bramcote, zwykle odbywal kurs w polskiej szkole
podstawowego pilotazu w Hucknall. Absolwentow tej szkoly kierowano do wyzszej szkoty
pilotazu w Newton, gdzie nastgpowala selekcja na pilotow bombowych 1 mysliwskich. Z
Newton przechodzito si¢ do 18 OTU. Czestaw Dziekonski mogl wiec trafi¢ takze do Hucknall
lub Newton. Oczywiscie piszemy tylko o prawdopodobienstwie, gdyz moégt si¢ znalezé
zupetnie gdzie indziej. Centrum polskiego lotnictwa pozostawato Blackpool, gdzie takze
trafiato wielu lotnikoéw po wylataniu swej kolejki obowigzkowych lotow, ale nie byto to
podobno miejsce stworzone dla mtodych, energicznych ludzi. Do szkolenia przywigzywano

7 Arthur Harris, dz. cyt., s. 107.
58 Jerzy Iszkowski, dz. cyt., t. 3 — Dywizjon 304, s. 341.
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ogromng wage i wyktadano na ten cel wielkie $rodki: ,,Wyszkolenie cztonka zatogi bombowca
bylo najdrozsze. Kosztowato 10 000 funtoéw, co pozwolitoby postaé na trzy lata do Oxfordu lub
Cambridge dziesigciu ludzi”®®.

llustracja 25. Fotografia Czestawa Dziekonskiego. Na rekawie widoczny fragment ,,winkla” sierzanta,
a na odwrocie fotografii data 3-9-41 i dedykacja dla innego brokowskiego lotnika, ktory w tym czasie
konczyt szkolenie w 18 OTU Bramcote.
Zrédto: Archiwum rodzinne p. Wojciecha Najmoty.

Warto odnotowa¢ ukazanie si¢ w sierpniu 1941 r. pewnego szokujacego raportu.
Analitycy przejrzeli 600 fotografii z nalotow dokonanych przez RAF podczas ksigzycowych
nocy. Wyniki potwierdzity opinie wyglaszane przez obserwatoréw z krajéw neutralnych, ze
faktyczne rezultaty bombardowan maja si¢ nijak do danych publikowanych w raportach RAF.
Okazalo sig, ze jedynie 25% zrzucanych bomb wybuchato w promieniu 8 km kilometréw od
wyznaczonego celu, chociaz wszystkie zalogi, ktore wykonaly analizowane fotografie,
twierdzily, ze trafity w cel. W przypadku bombardowan wykonywanych w bezksiezycowe noce
na cele w Niemczech skuteczno$¢ wynosita zaledwie 5%, jezeli za§ chodzito o silnie bronione
Zaglebie Ruhry, to byto to tylko 2%. Jedyna korzy$¢ z tak duzego rozrzutu wynikata z faktu,
ze sami Niemcy czgsto nie mogli si¢ zorientowaé, co byto konkretnym celem RAF. Arthur
Harris twierdzit, ze: ,,Kiedy jednak postrzega si¢ tamten okres w $wietle pdzniejszej wiedzy,
mozna si¢ tylko dziwi¢ osiggnietym przez nas sukcesom. Zawdzigczamy je odwadze i
zdecydowaniu pionierskich zalog z lat 1940-1941”7°, Wedtug Harrisa, biorac pod uwage
niedoskonato$ci sprzetu 1 braki w stosowanej technice bombardowan: ,tylko przy duzym
szcze$ciu mozna bylo trafi¢ noca duze miasto, co sie czasem zdarzato”’*.

Warto pamietaé, ze wazniejsze od samych zniszczen bylo zmuszenie Niemcow do
zaangazowania OK. miliona ludzi do aktywnej i biernej obrony przeciwlotniczej:
bombardowania wymusity skierowanie do$wiadczonych pilotow i obstugi naziemnej do
dywizjonow mysliwskich; kto§ musial takze obstugiwac niezliczone reflektory i artyleri¢
przeciwlotniczg; wielkie rzesze ludzi pracowaty w strazach pozarnych, przy rozbiorce budowali
I naprawie dokonanych podczas nalotow uszkodzen. Na cele obrony przeciwlotniczej Niemcy
przeznaczali gigantyczne iloSci sprzetu, a w tym dziesiatki tysiecy dzial — przede wszystkim
stanowigcych postrach alianckich pancerniakow osiemdziesigtek 6semek. Nawet niecelne
bombardowanie, byto wiec swojego rodzaju zwycigstwem, gdyz wigzato ogromne sity wroga.

9 Arthur Harris, dz. cyt., s. 107.
70 Tamze, s. 90.
' Tamaze, s. 89, 90.
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DYWIZJON 300 - CHWILOWO BEZ SGT DZIEKONSKIEGO

Ze zrozumialych wzgledow dzieje Dywizjonu 300, w okresie nieobecnosci naszego bohatera
potraktujemy skrotowo. W zastraszajacym tempie rosty straty. Fatalng okazata si¢ np. operacja
wykonana w nocy z 25 na 26 lipca. Znad Hamburga nie powrocily trzy z czterech wystanych
maszyn. Jeden z samolotow zostat zestrzelony w poblizu celu — przy zyciu pozostal tylko jeden
cztonek zatogi. Kolejny z samolotow wodowal, ale zaloga zostata uratowana, ostatni za$ z
samolotow ulegt katastrofie podczas awaryjnego ladowania na innym lotnisku, lecz nikt nie
ucierpial. W nocy z 6 na 7 sierpnia, podczas nalotu na Frankfurt n. Menem zgingta cata zatoga,
a pod koniec sierpnia przy starcie do nalotu na Duisburg rozbit si¢ kolejny samolot i zgingto
dwoch lotnikow.

Wrzesien i pazdziernik przeszedl na przygotowaniach do przejscia na loty nowym modelem
Wellingtona. Wykonano siedemnascie, przewaznie mniejszych misji bojowych i obylo si¢ bez
strat. Listopad rozpoczat si¢ od nalotow na Hawr i Kilonig, a tydzien pozniej RAF skierowat
nad Niemcy 400 zatég, w tym prawie potow¢ nad Berlin. Nalot odbywat si¢ w fatalnych
warunkach atmosferycznych i okazat si¢ klgskg. Do baz nie powrdcito 37 samolotdow i utracono
ponad 200 lotnikow. Z szesciu zatog Dywizjonu 300, ktore poleciaty nad Berlin, powrécity
wszystkie. Niestety, z czterech ktérych celem byto Mannheim, nie powrdcity dwie. W niewoli
znalazlo si¢ siedmiu lotnikow, trzem udato si¢ przedosta¢ do nieokupowanej czesci Francji,
gdzie zostali internowani, natomiast P/O Zbigniew Groyecki i Sgt Jerzy Budzynski zdotali
poprzez Hiszpani¢ powrdci¢ do Anglii. W listopadzie latano takze nad Boulogne, Cherbourg i
Emden. W grudniu miaty miejsce dwie powazniejsze operacje dywizjonu — 11 maszyn
bombardowato Kolonig, 10 za§ Diisseldorf. To ostatnie miasto bylo nie tylko waznym
osrodkiem przemystowym, ale takze glowng siedziba central prawie wszystkich najwigkszych
niemieckich koncerndow. W RAF panowalo przekonanie, ze po zniszczeniu tego centrum
administracyjnego zapanuje chaos. Okazatlo si¢, ze naloty miaty skutek odwrotny, skoro Albert
Speer, minister przemystu zbrojeniowego Rzeszy, wyznal po wojnie: ,,Przeciwnie, strata
dokumentow czasowo rozluznita kaganiec biurokracji. Czgsto otrzymywaliSmy depesze tej
tresci: »Administracja spalona, produkcja idzie pelna parg«”. Harris nieco si¢ po stowach
Speera rozmarzyt: ,,Moze i nasze problemy rownie szybko rozwigzatoby kilka bomb
zrzuconych na stosowne instytucje panstwowe” 2,

W roku 1941 dywizjon wykonat 101 réznej wielkoSci operacji. Zgingto 22 lotnikoéw, 23
znalazto si¢ w niewoli, a 5 zostato internowanych na terenie Vichy. Caty RAF nie mogt zaliczy¢
tego roku do udanych. Przecigtne straty podczas nalotu wyniosty 7% uzytych sit. Sity bombowe
Wielkiej Brytanii na poczatku 1942 r. dysponowaty zaledwie 68 bombowcami cigzkimi 1 257
srednimi (do nich zaliczaty si¢ teraz Wellingtony)’®. Potrzebowano nowej strategii
bombardowan, ktorg od lutego nastepnego roku wprowadzac zacznie Arthur Harris juz jako
dowddca RAF Bomber Command. Najwazniejsza miata by¢ koncentracja i wysylanie nad cel
jak najwiekszej ilosci samolotow w jak najkrdtszym czasie. Stwarzato to ryzyko zderzen, ale
dawato mniej czasu na dzialanie obronie przeciwlotniczej i mysliwcom. Harris wychodzit tez
z zatozenia, ze tatwiej jest miasto podpali¢ niz zburzy¢, wiec ogien miat sta¢ si¢ ulubiong bronig
RAF. Najpierw bombami burzacymi rozrywano dachy i obalano mury, a nastepnie podpalano
gruzowisko bombami zapalajgcymi. Ogromnej iloSci pozarow nikt nie byt w stanie ugasi¢. O
wigksza celno$¢ zadba¢ miat radionawigacyjny system GEE. Podstawa tego systemu byly trzy
naziemne nadajniki ulokowane w Wielkiej Brytanii, ktore rozposcieraty nad kontynentem
siatke impulsow radiowych. Na ich podstawie, nawet przy zerowej widocznosci, zatogi

72 Arthur Harris, dz. cyt., s. 130.
73 tukasz Jaskiewicz, dz. cyt., s. 93.
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bombowcow okreslaly wiasng pozycj¢ z doktadnoscig do 10 kilometrow. Liczono, ze przy
nalocie dywanowym z udzialem wielkiej ilosci samolotow taka celno$¢ wystarczy. Fabryki
opuszczaly najnowsze modele cigzkich bombowcéw. Dotychczas samoloty lataty nad cel
pojedynczo, stajac si¢ tatwym celem nocnych mysliwcow. Teraz przeloty mialy odbywac sie
w wielkich grupach.

Z poczatkiem nowego roku, samoloty Dywizjonu 300 zawitaty do Brestu, gdzie wcigz
kotwiczyly Scharnhorst, Gneisenau oraz Prinz Eugen, skupiajac na sobie uwage dowodztwa
RAF. W potowie stycznia, nad Hamburg wyleciatlo 7 bombowcow dywizjonu. Z powodu
fatalnej pogody w drodze powrotnej doszto do katastrofy jednego z samolotéw — cata zatoga
zgingta. Latano jeszcze nad Miinster, Ostend¢ i Nienburg, a nowicjusze tradycyjnie
bombardowali port w Boulogne. W tym samym miesigcu strzelec Sgt Jerzy Wielondek
zameldowal 0 zwycigstwie odniesionym w walce z nocnym Messerschmittem 110. W lutym
gléwnym celem lotnikéw z Dywizjonu 303 byty bazy 1 okrety Kriegsmarine. Oczywiscie nadal
polowano na Scharnhorsta i Gneisenau. Doszto do dwodch nietypowych Kkatastrof
spowodowanych zapaleniem si¢ wewnatrz samolotow rac o$wietlajacych.

bombowce dowodzace
— kieruja nalotem przez radio

<
1 grupa naprowadzajaca /,—’/
- 20 ,odnajdywaczy” | e

2 grupa naprowadzajaca
— 20,znakownikéw™

lustracja 26. Taktyka stosowana od roku 1942 przez RAF przy wykorzystaniu systemu GEE™,

Opracowana jeszcze przed wojng koncepcja precyzyjnego atakowania niemieckich
osrodkéw przemystowych poniosta fiasko. Od marca Arthur Harris zaczal wiec stosowac
taktyke zmasowanych nalotow, a na pierwszy cel bombardowania wybrat Essen, jako wazny
ofrodek przemystowy Zaglebia Ruhry: ,postanowitem zaatakowaé Essen przy pierwszej
sposobnosci, a ta nadarzyla si¢ w nocy z 8 na 9 marca. Wystalem tam dwiescie jedenascie
maszyn, w tym 74 z GEE”". Obrona przeciwlotnicza tego serca przemystowego Niemiec byta
najsilniejsza w catej Rzeszy. Dodatkowo rozpoznanie terenu utrudniato panujace przez caltg
dobe silne zadymienie. Podobnie jak na naszym Gérnym Slasku jedno miasto przechodzito bez
wyraznego rozgraniczenia w nastepne i czesto mylono cele. Kolejnym utrudnieniem byty
stojace w szczerym polu fabryki i miasta widma, ktore Niemcy pobudowali z kartonu i sklejki.
Nad tymi pozorowanymi celami lotnicy czesto oprozniali komory bombowe swych maszyn.
Nad Essen wystartowato dziewie¢ maszyn z Dywizjonu 300. Artyleria przeciwlotnicza
powaznie uszkodzita samolot dowodzony przez F/O Edwarda Chorazego, ale ten zdotat
doprowadzi¢ maszyn¢ do Anglii. Przez kolejne dwie noce maszyny RAF, a posrdd nich i te z
Dywizjonu 300 ponawialy naloty nad Essen. Szcze$liwie, Polacy pomimo silnej niemieckiej
obrony nie poniesli strat. Efekty nalotow byty jednak mierne. W czasie pierwszego nalotu zadna
z bomb nie trafita w przemystows cz¢$¢ miasta. Podczas nastepnego nalotu, samolot, ktory miat

7% Janusz Piekatkiewicz, Wojna w powietrzu 1939-1945, s. 194.
7> Arthur Harris, dz. cyt., s. 103.
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bombami zapalajacymi ,,08wietli¢” cel, zostat trafiony przez artyleri¢ i zrzucit awaryjnie
tadunek nad miastem Hamborn, potozonym 20 km od Essen. Widzac palace si¢ miasto,
wigkszo$¢ zatdg takze zrzucita swoje bomby na Hamborn. Nalot ten zakonczyt si¢ w
niezamierzony sposob pewnym sukcesem, gdyz trafiono w tamtejsze zaklady Thyssena.
Niewiele wigksze efekty przynidst nalot z 10 na 11 marca.

Juz 12 marca sze$¢ zatog Dywizjonu 300 wystartowato nad Kiloni¢. Tym razem widoczno$¢
byla dobra i w rejonie kiloniskiego portu oraz stoczni doszto do powaznych zniszczen. Harris
zagial parol na Essen, a szczegdlnie na znajdujace si¢ tam zaktady Kruppa i 12 marca poleciato
nad Essen m.in. trzynascie maszyn dywizjonu. Zniszczenia na ziemi i tym razem nie byly
powazne, ale dla dywizjonu noc ta okazala si¢ tragiczna. Pilotujacy nocny mysliwiec Oblt
(nadporucznik) Egmont Prinz zur Lippe-Waillenfeld zestrzelit samolot F/O Bogumita
Zelazifnskiego — zgingta cata zatoga. Jak grozni stawali sie niemieccy mysliwcy, $wiadczy fakt,
ze ten sam niemiecki pilot zestrzelit tamtej nocy jeszcze trzy alianckie samoloty, za co otrzymat
najwyzsze odznaczenie wojskowe III Rzeszy.

27 marca pig¢ maszyn dywizjonu uczestniczylo w kolejnym nalocie, ktory miat by¢ elementem
testowania nowej strategii. 234 maszyn RAF poleciato jednym, nieprzerwanym strumieniem
nad Lubeke. Wybodr byl nieprzypadkowy. Harris wybral to stabo bronione miasto, aby
podbudowaé morale zaldg: ,,Nie byl to cel o pierwszorzednym znaczeniu, ale uwazatem, ze
lepiej zniszczy¢ niewielkie miasto przemystowe niz poniesé porazke atakujac duze”’®. Znaczna
cze$¢ zabudowan Lubeki sktadata si¢ z drewnianych, zabytkowych budynkéw, posrod zas
pozostatych trudno bylo o takie bez drewnianych stropow i wigzby dachowej. Dwie trzecie
komor bombowych stanowily wigc bomby zapalajace. Obok matych fadunkow magnezowych
lezaty wigksze, trzydziestofuntowe bomby, ktére mialy pokry¢ benzolem i guma
dziesigciometrowy obszar wokot ich upadku. Harris nakazat poétgodzinny odstep pomiedzy
falami bombowcow, tak, aby pozary mogtly si¢ rozszale¢ przed przybyciem nastepnej fali. W
nalocie uczestniczyly takze samoloty Dywizjonu 300. F/O Edward Metler pisat: ,,Powrdcitem
z lotu nad Lubeke okoto 4 rano. Takiego widoku jeszcze nie miatem! Cale miasto w ogniu”’’.
Niejako przy okazji w gruzach legty miejscowe zaktady produkujace aparature tlenowa dla U-
Botow i Luftwaffe.

Ilustracja 27. Lubeka, marzec 194278,

76 Arthur Harris, dz. cyt., s. 114.
77 Edward Metler, dz. cyt., s. 185.
78 patrick Bishop, dz. cyt., s. 137.
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Kwiecien rozpoczat si¢ od nalotoéw na Koloni¢. Celem polskich lotnikow byta gtowna stacja
kolejowa tego miasta. Pomimo silnego ognia przeciwlotniczego sporo bomb trafito w centrum
Kolonii. Nastepnego dnia, osiem zatog dywizjonu kl¢to pod nosem, gdy ustyszato na odprawie
nazwg¢ celu na najblizszg noc — ponownie Essen. | znowu miasto prawo nie ucierpiato, ale i
samoloty dywizjonu nie odniosty wigkszych szkod. Nastgpnym celem byl Hamburg, ale z
powodu niskiej pokrywy chmur wigkszo$¢ samolotéw zrzucita bomby ,,na Slepo”. Dwa dni
p6zniej, Bomber Commando rozkazato ponowi¢ atak na miasto specjalnej troski Harrisa, ale
tym razem, dla zmylenia przeciwnika samoloty nadleciaty nad Essen z zupetnie innej strony.
Kilka bomb trafito nawet w zaktady Kruppa i spowodowato pewne zniszczenia. Z dziesi¢ciu
samolotow dywizjonu jeden padt ofiara niemieckiego mysliwca — przezyt tylko pilot.
Powaznym uszkodzeniom ulegly jeszcze dwa samoloty i tylko mistrzostwu pilotow nalezy
zawdzigczaé, ze maszyny dotarty do Anglii, a zalogi przezyly. 15 kwietnia sze$¢ maszyn
dywizjonu poleciato nad Dortmund, a po dwoch dniach przerwy dziesie¢ zaldg wyprawito sie
nad Hamburg. Okoto 60% wszystkich alianckich zatdg zglosito zrzucenie bomb nad celem, a
niemieckie raporty potwierdzity powstanie znacznej liczby duzych pozarow.

Po serii srednio udanych atakow Bomber Commando za nast¢pny cel obrato miasto blizniaczo
podobne do Lubeki. Poczawszy od 23 kwietnia, przez cztery kolejne noce bombardowano
Rostock oraz tamtejsze stocznie i zaktady Heinkla. Drugiej nocy, to wiasnie na te zaklady
samoloty Dywizjonu 300 miaty dokona¢ precyzyjnego nalotu z niewielkiej wysokosci. W
czasie nalotu jeden z polskich samolotow zostal powaznie uszkodzony, ale powrécit do bazy.
Podczas trzeciego ataku lekko uszkodzone zostaty kolejne dwie maszyny. W wyniku nalotow
70% centrum miasta strawity pozary, a stocznie i zaktady Heinkla doznaty powaznych szkod.
Straty RAF podczas tych czterech nocy byty stosunkowo niewielkie, bo na Wyspy nie
powrocito 12 zatog.

Sukcesem zakonczyto si¢ wedtug Bomber Command takze bombardowanie Kolonii w nocy z
27 na 28 kwietnia. Dzigki dobrej widocznosci wigkszos¢ bomb wyladowata w celu. Ta sama
dobra widocznos¢ utatwiata jednak polowanie niemieckim mysliwcom. Ich tupem stat si¢ jeden
z samolotow Dywizjonu 300, ale zatoga zdotata wyskoczy¢ na spadochronach nad francusko-
belgijskim pograniczem. Pigciu lotnikom, z pomoca francuskiego ruchu oporu udato si¢ wrocic¢
na Wyspy, a jeden zostal aresztowany na terenie Vichy i internowany. Wrogi mysliwiec
zaatakowat takze samolot dowodzony przez F/O Dominika Mendela. W trakcie walki rannych
zostato dwoch cztonkéw zatogi, ale pilotowi udato si¢ doprowadzi¢ maszyne do lotniska w
Anglii.

SGT CZESEAW DZIEKONSKI POWRACA

Pod koniec miesigca, samoloty dywizjonu bombardowaty doki w Dunkierce. 27 kwietnia, tuz
po 10 wieczorem nad Dunkierke wystartowat Wellington dowodzony przez Sgt Czestawa
Dziekonskiego. W sktad zalogi wchodzili jeszcze: Sgt L. Michalski, F/O E. Lech, Sgt S.
Wardynski, P/O S. Neulinger i Sgt W. Chudzik. Zatoga napotkata nad celem zaskakujaco silny
ogien przeciwlotniczy. Lot omal nie zakonczyl si¢ tragicznie, gdy jeszcze przez zrzuceniem
bomb, jeden z pociskow przeciwlotniczych wybucht tak blisko, ze podmuch powietrza obrocit
samolot. W dokumentach odnotowano, ze tylko nieprzecigtnym umiej¢tno$ciom pilota nalezy
zawdzigczaé, ze udato si¢ wyrownac lot, a nawet zrzuci¢ tadunek na cel. W ostatnich dniach
kwietnia sze$¢ zatdg dywizjonu zaatakowato zaklady Gnome-Rhone, produkujace pod
Paryzem silniki lotnicze. Polakom udato si¢ zrzuci¢ bomby ze stosunkowo matej wysokosci 1
dokona¢ znacznych zniszczen. Kwiecien byl jednym z najintensywniejszych miesiecy w
historii dywizjonu —w 16 operacjach wzigto razem udziat 108 zatog.
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3 maja, do lotu bojowego wystartowato jedenascie samolotow dywizjonu — dziewig¢ poleciato
nad Hamburg, a po jednym nad St. Nazaire i Paryz. Nalot na stolice Francji mial charakter
propagandowy, a z bombowca zrzucono ulotki. Powracajaca znad Hamburga jedna z polskich
zalog zagingta nad Morzem Pélnocnym. Przezyt tylko strzelec i dostat si¢ do niewoli.
Samolotem, ktorego celem byta baza Kriegsmarine w St. Nazaire, dowodzil Sgt Czestaw
Dziekonski. Zatoga tego Wellingtona zameldowata po powrocie o starciu z niemieckim
mysliwcem, §wiadectwami za$ tego spotkania byty liczne dziury w poszyciu.

Dwa dni po6zniej, samoloty dywizjonu skierowane zostaty nad Stuttgart i Nantes. Loty
zakonczyly si¢ umiarkowanym sukcesem, a wigkszo$¢ zatog RAF uczestniczgcych w nalocie
na Stuttgart zrzucita bomby na przygotowany przez Niemcow cel-widmo. Nieco wigkszym
sukcesem zakonczylto si¢ bombardowanie portu w Nantes, w ktorym uczestniczyla zatoga Sgt
Czestawa Dziekonskiego, latajaca w sktadzie niezmienionym od lotu nad Dunkierke. 18 maja
caty dywizjon przeniost si¢ na lotnisko Ingham, a juz nastgpnego dnia dziewig¢ Wellingtonow
wystartowalo z nowego lotniska nad Mannheim i St. Nazaire.

Trwaly przygotowania do wielkiej operacji ,,Millenium”. Harris zamierzat zbombardowac
Kolonig¢ przy uzyciu 1047 samolotéw. Planowano uzycie wszystkich bombowcow zdatnych do
lotu 1 wszystkich zatdg, nie wyltaczajac instruktoréw pilotazu oraz lotnikéw o nie do konca
ukonczonym szkoleniu. 30 maja informacj¢ o planowanym nalocie przekazano polskim
zalogom. Perspektywa wzigcia wielkiego odwetu za nieszczgscia, ktore dotykaty ojczyzne,
wywotata posrod zatdg entuzjazm. Reakcja byta we wszystkich polskich dywizjonach podobna
do tej, opisanej przez F/O Mieczystawa Jonikasa, pilota Dywizjonu Bombowego 305:

Na porannej odprawie dowiedzielismy si¢, ze Grupa stawia nasze dywizjony w
pogotowiu na noc i ze trzeba zrobi¢ maksymalny wysitek. Zaczeta si¢ wiec gorgczkowa
praca, oblatywanie maszyn, sprawdzanie ich od nosa do ogona, od radia i benzyny do
karabinow maszynowych i bomb. Po kolacji w sali operacyjnej ttok i wrzawa, kazdy
chce odgadnag, co jest za firankami zakrywajacymi $cian¢ na scenie. Wreszcie wchodzi
dowodca stacji, a za nim oficerowie: ,,inteligentny”’®, nawigacyjny, sygnatowy,
inzynier, meteorolog i inni. Panowala kompletna cisza, gdy ,inteligentny”
wypowiedzial sakramentalng formutke — ,,Gentleman, your target for tonight is
Cologne” i jednoczesnie odstonit firanki, ukazujac cel i tras¢ wytknigta wstgzkami
upietymi na mapie Europy. Ale dopiero jego nastepne stowa zelektryzowaty wszystkich
obecnych — ,,Udzial bierze ponad tysigc samolotow”. Wszyscy zaczeli mowié, ktos
krzyknat ,,Hurra!”, zaczeto klaskaé, powstata wrzawa, jakiej przedtem nigdy nie byto.
»Inteligentny” dtugo musiat wali¢ w stot kijem bilardowym, zanim zapanowat spokoj i
mogt podaé wszystkie szczegdty lotu i trasy, a wiec zgrupowania reflektorow
wspotpracujgcych z artyleria, pasy wspotpracy reflektoréw z mysliwcami nocnymi,
czas startu i przypuszczalny czas nad celem, elementy celowania itd. Aby zapobiec
zdarzeniom przy tak olbrzymim zgrupowaniu samolotéw powrotna trasa byta inna®.

Z Dywizjonu 300 nad Koloni¢ poleciato pigtnascie maszyn z komorami wypelionymi
bombami zapalajacymi. Samoloty dywizjonu pojawity si¢ nad miastem w drugiej fali ataku i
juz wtedy w miescie szalatly pozary. Powracajacy do Anglii polscy lotnicy widzieli tune
pozaréw jeszcze nad holenderskim wybrzezem. W trakcie nalotu tylko jedna maszyna
dywizjonu zostala cigzko uszkodzona, ale dotarta na Wyspy. Zniszczenia byly tak wielkie, ze
pierwsze raporty uznano w Berlinie za pomytk¢. W nalocie na Koloni¢ udzial wzieta takze

7% Chodzi zapewne o oficera operacyjnego z Intelligence Office bazy RAF. [przyp. aut.]
80 7 Biekowski, M. Jonikas, DwadZziescia pie¢ lat temu, [w:] Zjazd Lotnikéw Polskich, Londyn 1967, [za:]
www.polishairforce.pl.
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zatoga dowodzona przez Sgt Dzickonskiego w sktadzie: Sgt L. Michalski, F/O E. Lech, Sgt S.
Wardynski, F/O K. Szyszkowski, P/O S. Neulinger.

Essen wcigz pozostawato oczkiem w glowie Harrisa. 1 czerwca, z misjg zgotowania temu
miastu losu identycznego jak Kolonii, wystartowato z Wysp 956 samolotow — Dywizjon 300
wystawit czternascie maszyn. Z powodu ztej pogody, essenczykom i tym razem si¢ upiekto,
gdyz na miasto spadto ledwie kilka bomb. Prawie bez strat obylo si¢ takze po stronie aliantow.
Tamtej nocy o 23.25 wystartowat takze Wellington dowodzony przez Dziekonskiego, sktad byt
nieco zmieniony, bo radiooperatora Wardynskiego zastapit Sgt E. Kidziak. Zaloga meldowata,
ze zaobserwowano wybuchy w gesto zabudowanej cz¢$ci miasta, ale nie wykonano fotografii.
Dziekonski raportowal, ze z powodu zlej widocznosci bombardowanie z pewnos$cig nie
zakonczyto si¢ sukcesem podobnym do tego z Kolonii.

Kilka dni pézniej znacznie mniejsze sity RAF zaatakowaty Breme. Dywizjon wystawit do tego
nalotu dziesi¢¢ maszyn. Wedlug Niemcoéw byt to najcigzszy nalot, ktory dotknal do tej pory
Bremg, a przeciez miasto bylo juz celem wielu bombardowan. Do zniszczen przyczynit si¢
takze Czestaw Dziekonski, ktory nad Breme nadleciat z zatogg w tym samy sktadzie, co nad
Essen. Czerwiec byt niezwykle pracowity dla naszego bohatera, bo juz w nocy z 6 na 7 czerwca
pojawil si¢ nad Emden. Podczas tego lotu na miejscu radiooperatora Kidziaka zasiadt Sgt J.
Kurzak. Zaloga zameldowala, Zze bomby trafity w centrum miasta i dato si¢ zaobserwowac

pozary.

Po zaledwie dniu przerwy, osiem maszyn dywizjonu zaatakowato w nocy z 8 na 9 czerwca
kolejny raz Essen. Dziekonski stat na czele zatogi tej samej, co nad Emden. Z tego nalotu do
Ingham nie powrocila zestrzelona przez mysliwiec zatoga dowodzona przez F/O Franciszka
Malca — wszyscy zgingli. Dramatyczng walke z mys$liwcem stoczyla zatoga Sgt Edmunda
Fojuda — cig¢zkie rany odniodst tylny strzelec, a nieco 1zejsze radiooperator. Z plongcego
samolotu wyskoczyt na spadochronie drugi pilot Michat Offierski i trafit do niewoli, ale zatodze
udato si¢ pozar ugasi¢, a Sgt Fojud dorowadzit maszyng bezpiecznie do Anglii. Strzelcy tej
maszyny meldowali, Ze atakujacy ich Messerschmitt zostat najprawdopodobnie;j trafiony, gdyz
zanurkowat 1 skryt si¢ w chmurach.

W nocy z 10 na 11 czerweca kilka maszyn dywizjonu uczestniczyto w operacji pod kryptonimem
,»Gardening”. Podczas tych ogrodniczych robdtek przeprowadzano z matej wysokosci
minowanie morza u wybrzezy zajmowanych przez Niemcow. Kazdy z Wellingtonéw zabierat
dwie miny magnetyczne po 1500 funtéw kazda. Miny lezaty na dnie i odbezpieczaly si¢
samoczynnie w zalezno$ci od masy przeptywajacego nad nimi okretu. Przez wiele miesigcy
byta to zupelna nowos¢ dla Niemcow. Miny okre§lano mianem ,,warzyw”, akwenom za$
nadawano kryptonimy pochodzace od nazw kwiatow lub zwierzat morskich. Jezeli np.
minowano podejécie do portu w Swinoujsciu, to méwiono o ,,sadzeniu warzyw” na poletku
,,Geranium”®. W pracach ogrodowych udzial wzial takze nasz bohater, a jego zadaniem byto
posadzenie warzyw na poletku ,,Nektarynek”, u wybrzezy Wysp Fryzyjskich. Po powrocie o
3.30 do bazy zaloga Dziekonskiego meldowata o posadzeniu warzyw z wysokosci 700 stop,
koto wyspy Schiermoonikoog. Lotnicy nie znosili tych misji zwanych przez nich ,,niska
wojng”. Krajobraz byt monotonny 1 wrecz usypiajacy — nad glowa czarne niebo, a w dole czarna
woda. Katastrofy i zestrzelenia zdarzaly si¢ takze podczas tych misji, a powod do dumy z
posadzenia gdzie§ warzyw byl zaden. Sgt Mieczystaw Pawlikowski, pdzniejszy ,,Onufry
Zagtoba”®, tak wspominat te misje: ,, Trudno powiedzieé¢, ktore wyprawy byly bardziej

81 tukasz Jaskiewicz, dz. cyt., s. 107.
82 W Dywizjonie 300 walczyty takze inne znane osoby, jak np. strzelec poktadowy Leonid Teliga, pdZniejszy zeglarz,
ktory samotnie optynat ziemie.
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niebezpieczne. Niskie, to znaczy wyprawy z minami, lotem koszacym, czy tez wysokie, czyli

bombowe, na putapie od 15.000 do 20.000 stop. Trzeba stwierdzié, ze zalogi mniej chetnie
5983

lataty na wojny niskie

llustracje 28 i 29. U gory Emden w roku 1939, na dole Emden niecate szes¢ lat poznie;j.
Zrodto: www.emden.de.

9 czerwca 1942 r. po dtuzszej przerwie od zakrojonych na wiekszg skalg operacji bojowych
osiem zatdg dywizjonu wystartowalo nad Emden. Z powodu kiepskiej widocznos$ci efekty
bombardowania byly mizerne, sama za§ wyprawa zakonczyla si¢ tragicznie — na Wyspy nie
powrocity dwie zatogi. Oblt Rudolf Schoenert zestrzelit Wellingtona o numerze BH-A/Z1256.
Zginela cala zatoga: F/O Jozef Tomaszewski, Sgt Jan Kropacz, F/O Konrad Jezewski, Sgt
Stanistaw Mielcarek, Sgt Stanistaw Kaczmarczyk 1 Sgt Kazimierz Blaszczak. Zgingta takze
cala zatoga Wellingtona o numerze BH-E/Z1215, w skladzie: Sgt Czestaw Dziekonski, Sgt
Ludwik Michalski, F/O Eugeniusz Lech, Sgt Stanistaw Wardynski, F/O Stanistaw Szyszkowski
oraz P/O Stefan Neulinger.

ditto WELLTNGTON 1V SGT.DETEXONSKI

ditto 23.52 - This aircsaft failed to return from Operation,
3-1215 SGT. MICHALSKI . . '

lustracja 30. Fragment No. 300 (Polish) Squadron Operations Record Book, dotyczacy ostatniego
lotu Sgt Czestawa Dziekonskiego i jego zalogi.
Zrédto: The National Archives: https:/discovery.nationalarchives.gov.uk.

83 Mieczystaw Pawlikowski, Siedmiu z Halifaxa ,J”, s. 38.
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Morze Potnocne czesto oddawato ciata polegltych lotnikéw. Cialo Czestawa Dziekonskiego
odnaleziono 24 lipca na brzegu najdalej wysunigtej na zachdd niemieckiej wyspy Borkum. Tam
tez znalazt nasz bohater swoje pierwsze miejsce spoczynku. Po wojnie jego szczatki
przeniesiono na cmentarz Sage, potozony w poinocno-zachodnich Niemczech, tuz obok
miejscowosci o tej samej nazwie. Czestaw Dziekonski spoczywa tam do dzisiaj, posrod 970
alianckich zotnierzy z réznych formacji i r6znej narodowosci. Gdyby kto$ trafit do Sage, to
odnajdzie grob naszego bohatera w alejce F, grob numer 3. Czestaw Dziekonski odznaczony
zostal krzyzem Virtuti Militari V kl., czterokrotnie Krzyzem Walecznych oraz Medalem
Lotniczym.

Cialo F/O Eugeniusza Lecha odnaleziono na holenderskim wybrzezu 14 lipca. Zostat
pochowany na alianckim cmentarzu wojskowym na holenderskiej wyspie Terschelling. Ciat
czterech pozostatych cztonkow zatogi nigdy nie odnaleziono.

iy :-;r‘;.vl;fr J"i jogs s LA |T:. fﬁ"r,‘irrr-,r
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lHustracja 31 i 32. Cmentarz wojskowy Sage i grob Czestawa Dziekonskiego.
Zrédto: www.porta-polonica.de/pl/wojenne/sage.
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Sprawcg tragedii zatogi Wellingtona BH-E/Z1215 byt Oblt Ludwig Becker z 6./NJG 2.
Do zestrzelenia doj$¢ miato ok. 3 nad ranem. Becker zwany byl przez swych kolegdéw z
Luftwaffe — ,,profesorem”. Sam obmyslal nowe techniki ataku, ktore pozniej stawaly sie
standardem niemieckich nocnych mysliwcow. Jako pierwszy niemiecki pilot odniost w 1940 r.
zwycigstwo, korzystajac z naprowadzenia radarowego z ziemi. Jemu tez przypisano pierwsze
zestrzelenie dokonane dzigki zastosowaniu poktadowego radaru Lichtenstein. Opracowat
$miertelnie skuteczng technike ataku z uzyciem tego radaru. Po starcie staral si¢ znalez¢ na
putapie wyzszym niz alianckie samoloty i krazyl tam do chwili, gdy na ekranie Lichtensteina
dojrzat impuls. Wowczas schodzit lotem nurkowym jakies 500 m ponizej swej ofiary. Gdy
dojrzat cien samolotu na tle nocnego nieba, podlatywat blisko swojego celu, podnosit ku gorze
nos Dorniera 217N i puszczat seri¢ z karabinow i dziatek. Taktyka ta byta tym skuteczniejsza,
ze nadlatujacy z dotu mysliwiec, byt praktycznie niewidoczny dla przedniego i tylnego strzelca
Wellingtona®.

26 lutego 1943 r. Becker zaatakowal w $wietle dziennym, lecacy nad Wilhelmshaven
amerykanski Liberator — gdyby atak si¢ udat, zaliczylby na swym koncie 45 stracenie. Tym
razem to jednak mysliwy stal si¢ ofiarg. Zginagl w poblizu miejsca gdzie zestrzelil samolot
Czestawa Dziekonskiego — jego ciata nigdy nie odnaleziono.

llustracja 33. Przod Dorniera 217N z charakterystycznymi ,,rogami” radaru poktadowego Lichtenstein.
Zrédto: www.worldwarphotos.info.

W 1942 r. zgingto 88 lotnikow Dywizjonu Bombowego ,,Ziemi Mazowieckiej”, 30
trafito do niewoli, a 11 uznano za zaginionych®. Polskie dywizjony stracity ogotem 291
zabitych, 16 zaginionych i 91 lotnikow, ktorzy znalezli si¢ w niewoli. W katastrofach podczas
lotow treningowych zgineto nastepnych 39 lotnikéw®®. Byla to ogromna strata, z ktorej polskie
lotnictwo bombowe juz si¢ nie podniosto.

Dziekujemy pani Annie Pawlak i panu Wojciechowi Najmole, za udostepnienie fotografii i
dokumentow z ich rodzinnych archiwow.

84 Wactaw Krél, Polskie dywizjony lotnicze w Wielkiej Brytanii 1940-1945, s. 92.
85 tukasz Jaskiewicz, dz. cyt., s. 117.
86 K. Mroczkowski, A. Olejko, dz. cyt., s. 72.
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ILUSTRACJA WYROZNIAJACA ARTYKUL

Zatogi biorgce udziat w pierwszym polskim nalocie na Berlin w nocy z 23 na 24 marca 1941 r.
przed hangarem w Swinderby. Gérny rzad od lewe;j: sierz. strz. Henryk Talkowski, sierz. rtg.
Alfons Kowalski, sierz. rtg. Tadeusz Baczak, sierz. strz. Jan Jabtonski, sierz. pil. Kazimierz
Szymanowski, sierz. strz. Aleksander Suczynski, sierz. pil. Jozef Kuflik, ppor. naw. Nikodem
Kozifiski, sierz. rtg. Marian Sztul, sierz. rtg. Jan Artymiuk, sierz. rtg. Tadeusz Swidzinski.
Dolny rzad od lewej: kpt. strz. Edmund Jura, sierz. strz. Edmund Rygiel, sierz. pil. Czestaw
Dziekonski (stoi bokiem), por. naw. Roman Miarczynski, sierz. pil. Piotr Nowakowski, pptk.
pil. Wactaw Makowski, kpt. pil. Romuald Sulinski, por. naw. Czestaw Dej, sierz. rtg. Antoni
Zychowski, por. naw. Wiladystaw Rogalski, sierz. rtg. Jan Biezunski. Fotografi¢ udostepnit i
opracowal Wojciech Zmyslony: www.polishairforce.pl.
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