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OPOWIESCI BROKOWSKIE
FRANCISZEK SKARPETOWSKI — ORZEY. Z OSTROWI

W niedzielne popotudnie 19 marca 1939 r. nad deblinskim lotniskiem rozlegt si¢ warkot
silnikow wigkszej grupy samolotow. Nikt nie oczekiwal przylotu samolotow w tak duzej
liczbie, w tym dniu i o tej porze, totez nieliczna tego dnia obstuga lotniska, dowodztwo,
instruktorzy oraz stuchacze Szkoty Podchorazych Lotnictwa zadzierali gtowy, by zobaczyc¢,
oz to za goscie. Nie byty to maszyny polskie, a zanim widzowie odczytali znaki rozpoznawcze,
przebiegta im przez glowy mysl... t0 juz, zaczeto sig, Hitler najechatl na Polske.

— To czeskie — wykrzykneto kilku naraz, obdarzonych sokolim wzrokiem podchorazych.

Czechow, ktorzy ani mysleli poddawac si¢ Niemcom, przywitano entuzjastycznie. Przylecieli
do Polski, gdyz byli pewni, ze to wlasnie tutaj przyjdzie im juz wkrotce stawié¢ czota najezdzcy.
Nie byliby jednak Czechami, gdyby spraw nie oceniali racjonalnie. Jeden z nich, Josef Frantisek
przywidzt z sobg pare¢ solidnych turystycznych butow, bo jak wyjasnil, zapewne nie bedzie to
ostatnia przegrana pozycja, z ktérej przyjdzie si¢ wycofa¢, nim nastapi zwycigstwol.

! Witold Urbanowicz, Wspomnienia legendarnego dowddcy Dywizjonu 303, s. 243.
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Zapowiadalo si¢ gorgce lato, nie tylko pod wzgledem pogodowym. Im mocniej niski facet z
wasikiem zapewniat o swych pokojowych zamiarach, tym wigkszy odczuwano niepokoéj, a w
szkotach wojskowych przyspieszano program szkolenia. Podchoragzowie III roku deblinskiej
szkoty nie byli pewni, czy uzyskaja promocj¢, nim wybuchnie wojna. Z drugiej strony,
wigkszos$¢ z nich wierzyta w mocarstwowos¢ Polski i ufata, ze wojna bedzie krotka i zwycigska,
a powojenng promocj¢ uswietnig zdobigce ich pierS medale — pamigtki po zwycigstwach
odniesionych nad lotnikami z Luftwaffe. Prawdg¢ znali tylko wyzsi dowddcy i czuli przykre
mrowienie, gdy porownywali osiggi wiekszosci polskich i niemieckich maszyn. Juz pierwszy
rzut oka na ich sylwetki bolesnie dowodzit, ze bedzie to konflikt miedzy sitami powietrznymi
pochodzacymi z catkiem innych epok. Czg¢éciowa mobilizacja spowodowata, ze w Dgblinie
przyspieszono sesj¢ egzaminacyjng. Promocji dokonano juz w czerwcu, a podchoragzowie
rozjechali si¢ do eskadr bojowych. Czas byl nadzwyczajny, wigc promocja w szkole, nie byta
réwnoczesna z promocjg na pierwszy stopien oficerski —do tej miato doj$¢ pdzniej. Pochodzacy
z Ostrowi Mazowieckiej pchor. Franciszek Tadeusz Skarpetowski otrzymat przydziat do 55
Eskadry Liniowej z Lidy.

LATA CHLOPIECE

Przyszty pilot przyszedt na §wiat 29 stycznia 1916 r. jako owoc zwigzku Bolestawa i Stefanii z
Kempistych?. Niemowlak musiat by¢ okazem zdrowia, skoro szczesliwy ojciec zjawil sie w
kancelarii parafialnej dopiero po miesigcu. Bylo to wydarzenie niezwyklte, bo wobec ogromne;j
$miertelno$ci niemowlakow, zazwyczaj chrzczono nowo narodzonych parafian w ciggu kilku
dni od chwili, gdy ujrzeli $wiat. Zwloka nie uszta uwadze ksi¢dza, ktory zamiescit w akcie
chrztu uwagg, ze byta wynikiem niedbalstwa pana Bolestawa. Skarpetowscy byli rodem w
Ostrowi dobrze znanym i powazanym. Pradziadkiem naszego bohatera byt Bonawentura
Skarpetowski, ktorego z kolei bra¢mi byli Andrzej i Antoni. Ten ostatni, jako czlonek
ostrowskiego dozoru koscielnego odwazyt si¢ zaprotestowa¢ w sierpniu 1861 przeciwko
gwaltowi1 rosyjskiego zotdactwa dokonanemu na ttumie pielgrzymow powracajacych z Broku
W sierpniowe $wigto Przemienienia Panskiego. PdZniej byl wspotorganizatorem ostrowskiej
partii powstanczej, a W patriotycznym dziele czynnie pomagat mu brat Andrzej. Gdy powstanie
dogasato, obaj dostali si¢ w rece Rosjan, a pozniej wiezieni byli w Pultusku i w Cytadeli
Warszawskiej. Antoni zostat zestany na Syberie, gdzie zmart po 21 latach wygnania. Andrzeja
uratowala od zeslania ci¢zka kontuzja nogi.

Najwidoczniej Skarpetowscy, przyktadali wielkag wage do nauki, a Franciszek dobrze rokowat
na przysztos¢, bo trafit do ostrowskiego gimnazjum, co wigzato si¢ ze sporym wysitkiem
finansowym ze strony rodziny. W przedwojennej Polsce Srednim wyksztatlceniem cieszyto
ledwie 4% spoteczenstwa, wigc uczgszczanie do gimnazjum bylo sprawg nieomal elitarng.
Gimnazjalng edukacje konczyto mata matura, ktoéra wprawdzie nie otwierata drzwi wyzszych
uczelni, ale marzagcym o wojaczce chtopakom pozwalata realnie mysle¢ o oficerskich szlifach.

2 Ksiega urodzer parafii Ostréw Mazowiecka, akt nr 42/1916.
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Franciszck Skarpetowski — uczen

Gimnazyum w Ostrowt

Franciszek ze swoim: miodszvmi siostromi. 19271

llustracja 1. Franek Skarpetowski jako powazny uczen pierwszej klasy pigcioklasowego gimnazjum
oraz jeszcze jako Franio w wieku lat sze$ciu®.

by o SerE

Brzzec 1937 ¢ Franciszeh na
SPRCLZE 2C SWOJA S1osdry

citcczni

' Klasa maturalon , Franciszek Skarpetowsks siedzs drugi 2 prawe|

Ilustracja 2. Nasz bohater, juz nie jako Franio i Franek, ale Franciszek®.

3 Piotr Matwiej, Franciszek Skarpetowski. W rocznice urodzin, brak numeracii stron.
4 Tamze.
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NAUKA LATANIA

Pragnieniem wigkszosci mlodziencow nie bylo juz dosiadanie kawaleryjskiego rumaka, ale
pilotowanie samolotu. Zanim kto$ przystapit do nauki pilotazu, musiat wpierw ukonczy¢ kurs
szybownictwa i nauczy¢ si¢ maszerowania w Szkole Podchorgzych Piechoty. Dopiero pdzniej
przystgpowano do egzamindéw do szkot lotniczych, ktdrych absolwenci stanowili créme de la
créeme wszystkich rodzajow wojsk.

Po pomyslnym przejsciu przez sito badan lekarskich nasz bohater wyjechat do Ustianowe;,
gdzie prowadzono miesigczne kursy szybowcowe dla kandydatow do szkoty ,,Orlat” w
De¢blinie. Poczatek kariery lotniczej byt fatalny, jako ze Franciszek okazat si¢ kompletnym
nielotem i rozbit dwa smukte podniebne statki®. Skarpetowski do kofica swych dni nie wiedziat,
czemu i komu zawdzigczal, ze z Ustianowej nie wyrzucono go z hukiem? Przypisywal to
czarowi, ktory potrafit pono¢ roztaczaé, co czynito go 0soba powszechnie lubiang. W tym
czasie przez Ustianowg przechodzily thumy ambitnych mtodych ludzi, ale nie jest wykluczone,
ze ktory$ z instruktoréw wytuskat naszego bohatera 1 dojrzat w nim iskr¢ Boza, a szybowcoéw
byly tam setki, wigc strata dwdch nie byla wielkim wydarzeniem. Inna sprawa, ze wydawat si¢
doskonatym materiatem na teoretyka lotnictwa, gdyz konczacy szkolenie egzamin pisemny
zdat celujaco. Pozostato jeszcze odbycie rocznego kursu unitarnego w Szkole Podchorazych
Piechoty. Nasze orlatko trafito do Rozana. Nie wiem, jak to bylo w przypadku
Skarpetowskiego, ale zazwyczaj podoficerowie nic sobie nie robili z naukowych cenzusow
amatordw oficerskich gwiazdek, a wrgcz odnajdywali szczegdlng satysfakcje w nurzaniu swych
podkomendnych w blocie. Nieszczgéni kandydaci na oficeréw uwazali, ze w ten sposob
sierzanci dawali upust swym frustracjom wynikajacym z faktu, ze wiele wyzej juz nie
awansuja. Chodzito jednak raczej o odsianie tych najstabszych fizycznie i psychicznie —
pozostawato zacisng¢ zgby 1 milcze¢, a nawet gdzies w kacie zaszlocha¢ 1 w samotnosci uzali¢
si¢ nad swym losem. Najcichsza skarga, najmniejszy gest niezadowolenia oznaczaly kres
marzen o lataniu. Do konca zycia pot zimny oblewal pana Franciszka, gdy myslat nie o wrazych
niemieckich aeronautach, ale o podstawie mozdzierza, ktdra przyszto mu targa¢ catymi dniami
po piechociarskim poligonie. Rok unitarnego szkolenia zakonczyt z przytupem, bo stal w
szpalerze zotnierzy, witajacych rumunskiego krola Karola 11, ktory przybyt do Warszawy, aby
zapewni¢ o trwato$ci nierozerwalnego sojuszu taczacego kraj dostojnego monarchy z naszym®.
Mtody kandydat na lotnika, nawet nie przeczuwal, ze wkrotce przyjdzie mu skorzysta¢ z
gosciny Jego Krolewskiej Mosci.

W koncu trafit do Degblina i z dumg ubral mundur z pigknymi naszywkami
podchorgzego. Bylo w Deblinie kilka rzeczy nieprzyjemnych. Przykra byta konieczno$¢
okazywania w kazdym miejscu 1 o kazdym czasie uleglo$ci wobec podchorgzych starszego
rocznika, ale zyto si¢ nadzieja, ze juz za rok, samemu bedzie si¢ zgrywa¢ wazniaka przed
mtodszymi kolegami. Najgorsza byla jednak nieustajgca presja i grozba usunigcia ze szkoty
pod byle pretekstem. Nomen omen wylatywano ze szkoty za byle co. Te drobne niedogodnosci
niweczyt jednak fakt, ze dgblinska podchorazoéwka nalezata do najlepszych szkot lotniczych na

5 Piotr Matwiej, dz. cyt.
6 Tamze.
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$wiecie 1 oferowata wszechstronne mozliwosci rozwoju. Takze warunki bytowe byty doskonate
i nie przypominaly tego, co wowczas rozumiano pod terminem ,,koSzarowego zycia”.

Podczas pierwszego roku nauki przeprowadzano podziat stuchaczy na grupg pilotow i
obserwatorow. O przydziale do poszczegolnych grup decydowaly predyspozycje
psychofizyczne adeptow, a przede wszystkim postepy w nauce pilotazu. Skarpetowski
zaliczony zostal do grupy pilotéw, a zadecydowaé¢ miat o tym doskonale wykonany ,,lot
$lizgowy na punkt”’. Przez kolejne miesigce nadal bacznie przygladano si¢ podchorazym, by
podzieli¢ ich na lotnikdw mys$liwskich oraz bombowych. Ci pierwsi musieli charakteryzowaé
si¢ ponadprzecietnym refleksem, szybka oceng sytuacji, zadziornos$cig, nieustgpliwoscia.
Podczas powietrznego pojedynku nie bylo czasu na dlugie kalkulacje, a o zwycigstwie czesto
decydowata intuicja zro$nictego z maszyng pilota. Pomimo iz nasz bohater wyrdzniat sie
sposrod stuchaczy, to zaliczony zostat do grupy drugiej. Uwazano to za swego rodzaju porazke,
bo za prawdziwych wladcow przestworzy uznawano tylko mysliwcow, jako sobiepanow w
powietrzu. O tych drugich méwito si¢ czesto, jako o powietrznych szoferach, bo dowoddca
samolotu bombowego czy rozpoznawczego byl obserwator. Wynikalo to z przestarzalej
koncepcji, wedtug ktorej lotnictwo bombowe i rozpoznawcze nie stanowito odrebnego rodzaju
wojsk, ale byto $cisle podporzadkowane potrzebom wojsk ladowych. Samolot byt niczym czotg
lub inny pojazd wojskowy, pilot za$ jego kierowca. Wielkim $wietem w deblinskiej szkole, byt
dzien, w ktérym podchorgzowie ostatniego roku, zabierali na swdj pierwszy samodzielny lot,
wybranego pasazera. Swigtu nadawano uroczysta oprawe wiacznie z wielkim balem. Wybranka
pchor. Skarpetowskiego byta panna Halina Biatobrzeska®. Ludzie mato wowczas latali, a ze
niektorzy z podchorazych, chcac sie popisaé, dokonywali niepotrzebnych akrobacji, to zotadki
pasazerOw czesto nie mogly sprostaé¢ probie i dochodzito do niesmacznych sytuacji. Ponoé
panna Biatobrzeska (przyszta pani Skarpetowska) swoj dziewiczy lot zniosta dobrze i przy
opuszczaniu maszyny wygladala rownie atrakcyjnie, jak przy wejsciu, €O jak wyzej
wspominatem, nie bylo norma.

Port lotniczy, hangary oraz samoloty w okresie przedwojennym

Ilustracja 3. Deblinski port lotniczy, hangary oraz samoloty przed wrze$niem 1939 r.°

7 Piotr Matwiej, dz. cyt.

& Tamze.

9 Szkota Orlgt — spetnione marzenia, album wyd. przez Biuro Promocji Lotniczej Akademii Wojskowej, na portalu
wojsko-polskie.pl.



OPOWIESCI BROKOWSKIE. FRANCISZEK SKARPETOWSKI

GORACE LATO 1939

Po krotkiej prezentacji drogi naszego bohatera do lotnictwa skierujmy sie ku jego eskadrze.
Miejscem jej stacjonowania byla wprawdzie Lida, ale przez caly czerwiec 1939 r. zatogi
odbywaly szkote ognia na Pustyni Bledowskiej, wiec to tam zapewne skierowat swe kroki
pchor. Skarpetowski. P6zniej nie mniej intensywne przygotowania do wojny kontynuowano w
Lidzie. Miatl pan Franciszek szczescie trafi¢ do jednostki, ktorej wyposazenia nie stanowity
jeszcze niedawno nowoczesne, ale latem 1939 r. juz archaiczne aparaty latajace. W 1937 r.
doszto bowiem do przezbrojenia eskadry na samoloty PZL-23B ,Karas”. Wraz z naszym
podchorgzym do Lidy trafili jego dwaj koledzy z D¢blina. Oni mieli nieco mniej szczescia, bo
podczas, gdy pan Franciszek pilotowal nowiutkiego ,,Karasia”, to pchor. Tadeuszowi
Dabrowskiego przyszto lata¢ w roli pilota tgcznikowego na leciwym RWD-8, natomiast pchor.
Zygmunt Jasifski zostat pilotem rezerwowym?°, Pan Franciszek miat tego lata szczescie, ze nie
doznawal upokorzen, ktore byly prawie codziennym do§wiadczeniem mysliwcow z putkdéw
stacjonujacych przy granicy z Niemcami. Niemieckie lotnictwo rozpoznawcze panoszylto si¢
bowiem bezkarnie nad obszarami przyszlych operacji wojennych. Poscigi za Niemcami
latajacymi na wysokim pulapie na nowoczesnym, szybkim sprzecie konczyty si¢ fiaskiem.
Jeden z najlepszych polskich mys$liwcow pisat ironicznie, ze gdyby polski lotnik w poscigu za
intruzem zapytal woéwczas kogokolwiek, czy widziat wroga maszyne, to odpowiedz bytaby

zawsze ta sama: ,,A tak, panie, fruwal taki, ale juz dawno i nie tak wolno, jak wy”L.

llustracja 4. Godto 55 Eskadry. ,, Tygrys” na tle rtOwnoramiennego biatego krzyza.
Zrédto: Loniol7, CC BY-SA 4.0 <https://creativecommons.org/licenses/by-sa/4.0>, via Wikimedia Commons.

Wszelkie watpliwosci co do dalszego rozwoju wydarzen zostaly rozwiane 2 sierpnia, gdy od
14 sierpnia nakazano wstrzymac¢ udzielanie urlopéw oficerom shuzby statej i podoficerom
zawodowym, a znajdujacych si¢ na urlopach wezwano do powrotu. 10 sierpnia w katastrofie
,Karasia” zgine¢li pilot kpr. Jozef Wrona i mechanik Witold Jaroszewicz. Przygotowania
wojenne nabieraly tempa i zgodnie z ,Planem uzycia lotnictwa”, pod koniec sierpnia
przemianowano jednostke na 55 Samodzielng Eskadr¢ Bombowa Lekka, wchodzaca w sktad
nowo utworzonej Brygady Bombowej. W nocy z 26 na 27 sierpnia rzut kotowy eskadry opuscit
lotnisko w Lidzie, kierujac si¢ ku pobliskiemu lotnisku alarmowemu, a nast¢pnego dnia rzut
zatadowano na wagony kolejowe 1 skierowano na lotnisko polowe koto miejscowo$ci Marynin,
lezacej ok. 3 km na potudniowy wschdd od Radzynia Podlaskiego. Transportem dowodzit

10 Tadeusz Dabrowski zginagt w Anglii w paZdzierniku 1941 r., podczas lotu éwiczebnego na samolocie Fairey
Battle. Zygmunt Jasinski zgingt w sierpniu 1944, gdy pilotowany przez niego ,,Mosquito” ulegt katastrofie podczas
startu.

11 stanistaw Skalski, Czarne krzyze nad Polskg, s. 56.
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urodzony w Ostrowi, o rok mlodszy od Skarpetowskiego ppor. Zdzistaw Guranowski'?.
Samoloty eskadry znalazty si¢ w Maryninie 31 sierpnia — dzien wcze$niej od rzutu kolowego.

Rankiem 3 wrzesnia jeden z ,Karasi” eskadry wystartowal z zadaniem rozpoznania
niemieckich kolumn pancernych w okolicach Radomska. Pierwsze bojowe zadanie eskadry i
pierwsza strata — maszyna zostata zestrzelona nad miejscowosciag Dmenin. Z trzech cztonkoéw
zalogi z zyciem uszedt tylko pilot, ale z licznymi ranami i poparzeniami. O godzinie dziesiatej
wystartowaly trzy samoloty eskadry =z zadaniem zbombardowania wspomnianych
nieprzyjacielskich kolumn. Pilotem jednego z nich byt ppor. Franciszek Skarpetowski's.
Pomimo silnego ostrzatu z ziemi zalogom udato si¢ ulokowaé¢ bomby w celu'*. W samolocie
Skarpetowskiego awarii ulegl mechanizm wyrzutu bomb i po nalocie nad cel w wyrzutniku
pozostata jedna bomba. Nie zwazajac na gesty ostrzal, pan Franciszek zawrdcit 1 zrzucit na
Niemcow te ostatniag bombe™.

llustracja 5. PZL 23 , Kara$™2®.

Niemcow w rejonie Radomska zbombardowaly tego dnia skutecznie jeszcze dwa klucze
eskadry, a ceng za sukces byla strata kolejnego ,Karasia”. Byla to pono¢ jedna z
najskuteczniejszych akcji polskiego lotnictwa bombowego we wrzesniu 1939 r. Niemieckie
zgrupowanie miato zosta¢ unieruchomione na przecigg dwoch dni. To jeden z nielicznych
podobnych sukcesow, bo rozdzielone pomiedzy armie ladowe lotnictwo bombowe byto zbyt
rozproszone, zbyt stabe, by zada¢ Niemcom powazniejsze ciosy. Loty bombowe i
rozpoznawcze kontynuowano w nastepnych dniach, wcigz unikajac wiekszych strat. 7 wrzesnia
na loty rozpoznawcze wylecialy dwa samoloty eskadry. Pilotem jednego z nich byt nasz bohater
i tak wspominal przebieg tej misji:

12 Byt synem Bogdana, taksatora ubezpieczeh od ognia i Heleny z Rézyckich. Na Wyspach Brytyjskich stuzyt ze
specjalnoscig strzelca-bombardiera w Dywizjonie 301. Pomiedzy wrzesniem roku 1942, a marcem roku
nastepnego odbyt 23 loty bojowe. Odznaczony trzykrotnie Krzyzem Walecznych. Po wojnie pozostat w Wielkiej
Brytanii, gdzie zmart w 1985 r.

13 Cze$¢ historykéw podaje, ze Skarpetowski byt w tym momencie podchorazym i catkiem mozliwe, ze tak myslat
wodwczas o sobie nawet nasz bohater. Mdgt bowiem jeszcze nie wiedzie¢, ze wraz z wybuchem wojny
podchorgzowie Xl deblinskiej promocji otrzymali promocje na podporucznika ze starszeristwem od 1 sierpnia
1939r

14 Jerzy Pawlak, Polskie eskadry w Wojnie Obronnej. Wrzesieri 1939, s. 231.

15 Piotr Matwiej, dz. cyt.

16 Fotografia z albumu — Polska lotnicza, Warszawa : Gtéwna Ksiegarnia Wojskowa, 1937, [za:] Wikipedia.

7



OPOWIESCI BROKOWSKIE. FRANCISZEK SKARPETOWSKI

Po wykonaniu zadania w locie powrotnym samolot zostal ostrzelany przez polska
artyleri¢ przeciwlotnicza w okolicach Skarzyska-Kamiennej. Pociski rozrywaty sie tuz
przed silnikiem ,,Karasia”. Obnizylem lot do ,,koszacego” ciagnac do bazy. Po wyjsciu
z ostrzalu zaczat przerywac silnik, uniemozliwiajagc nabranie wysokosci. Do
macierzystego lotniska byto jeszcze daleko — zdecydowatem sie ladowaé. Na pozotktym
kartoflisku ,,Kara$” dotknat kotami ziemi i po krétkim dobiegu zatrzymat si¢. Udato sig.
Do Marynina pozostato 20-30 kilometrow.

Uzbrojeni w dragi i widly okoliczni mieszkancy przybiegli do samolotu. Nie pomogly
tlumaczenia, nie przekonaty bialo-czerwone szachownice, nie mowiac juz o naszej
ptynnej polszczyznie i umundurowaniu. Tlum groznie pomrukiwat. ,,Uzbrojona”
eskorta doprowadzita lotnikéw do najblizszego telefonu. Zawiadomiono lotnisko i
sprawa wyjasnita si¢, na twarzach ludzi pojawily si¢ u$miechy, przescigano si¢ w
dowodach sympatii, ktére miaty wynagrodzi¢ nieprzyjazne powitanie. Ale mySmy
niecierpliwie patrzyli na zegarki, oczekujac na pomoc lotniska. Wreszcie zjawit si¢
samochdod z paliwem i mechanikami. Silnik prowizorycznie naprawiono. ,.Kara$§”
prawie na rekach ludzi zostal przeniesiony na pobliskie rzysko — wszyscy cho¢ raz
chcieli dotkna¢ polskiego samolotu.

Nastapit start. Do lotniska niedaleko i powinno juz si¢ ukazac. Obserwator kontrolowat

map¢. Zapas paliwa zmniejszat si¢. Ponownie zdecydowatem si¢ ladowac na duzej
wolnej przestrzeni, wzdtuz polnej drogi. Przy ladowaniu ,,Kara$” podskoczyt, robiac
dwa ,.kangury”. Tym razem wie$ byta daleko i w poblizu nie byto ludzi. Konfrontacja
terenu z mapg i ponowny start i wreszcie upragnione lotnisko?’.

Natomiast zadaniem zatogi obserwatora ppor. Pytlakowskiego bylo zrzucenie meldunku
cigzarkowego przed Ministerstwem Spraw Wojskowych w Warszawie 1 rozpoznanie sit
nieprzyjaciela w rejonie Lodz — Czestochowa. Pierwsza cze$¢ zadania zrealizowano z
sukcesem, ale podczas wykonywania drugiej maszyna zostala zestrzelona przez
Messerschmitty nad miejscowos$cig Grabie Nowe — cata zaloga zgineta.

Nastepnego dnia, dwa klucze eskadry obrzucity bombami nieprzyjacielskie oddziaty w
okolicach Ostrowi Mazowieckiej. Jedna bomba trafita z pewnoscia w czolg, a pozostate
wybuchty posrod nieprzyjacielskich kolumn. Podczas ladowania jeden z polskich samolotow
zostal ostrzelany przez krazacego nad lotniskiem Heinkla 111. Polska maszyna doznata
powaznych uszkodzen, ale zatoga wyladowata bez szwanku. Natomiast Heinkel zostat
zapalony celnym ogniem polskiej obrony przeciwlotniczej 1 zmuszony do ladowania kilka
kilometrow od lotniska. Wedlug oficera taktycznego eskadry —,,dzien ten byt najpracowitszym
na polu walki i najbardziej owocnym w sukcesy”*8.

9 wrzeénia, dwukrotnie zaatakowano niemieckie kolumny na szosie Sokotow Podlaski —
Drohiczyn. Rozpoznano takze kolumne kierujaca si¢ na Sokotéw Podlaski z Matkini. Okoto
potudnia Dorniery 17 zbombardowaty rejon lotniska, ale nie wyrzadzity wigkszych szkod. Byto
jednak pewne, ze rychto powrdca, wiec zarzadzono przesunigcie jednostki na lotnisko
Marianéw pod Lukowem, a p6zniej do Nosowa, potozonego 22 kilometry na potudnie od Biatej
Podlaskiej. Dwie grupy rzutu kotowego odjechaty nocg do Nosowa — jedng z nich dowodzit
ppor. Guranowski. Lotnisko Marianéw okazato si¢ pechowe. Po wylagdowaniu jedna z maszyn
wpadta w las 1 rozbita sie¢, ale zaloga odniosta tylko lekkie obrazenia. Druga za§ maszyna

17 Jerzy Pawlak, Polskie eskadry w Wojnie Obronnej. Wrzesieri 1939, s. 232, 233.
18 Tamze, s. 234.
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wpadta na matej wysokosci w korkociag i uderzyta w ziemie. Zgineta cata zatoga, dowodzona
przez dowodcg eskadry, obserwatora kpt. Jozefa Skibinskiego — osobe tak lubiang przez caty
personel eskadry, ze dla zachowania morale postanowiono nie informowa¢ podkomendnych o
jego smierci.

11 wrze$nia nadszedl rozkaz przekazania czterech sprawnych ,Karasi” do 31 Eskadry
rozpoznawczej Armii ,,Karpaty”. Maszyny odlecialty do Lwowa wraz z zatlogami. Personel
naziemny oraz pozostaly personel latajacy poprzez Brzes¢ i Kowel udaty si¢ do Lucka. Do
Lwowa nie poleciat ppor. Skarpetowski, wiec z pewno$cig znalazl si¢ w Lucku. 14 wrze$nia,
piloci wyjechali do Kotomyi z nadzieja na odbior transportu sojuszniczych samolotow.
Informacje o alianckich maszynach okazaty si¢ mirazem i wieczorem 17 wrze$nia, personel
eskadry znalazt sic w Sniatyniu nad granica rumunska. Atmosfera w miasteczku panowata iscie
apokaliptyczna. Nieprzebrane tlumy cywiléw, dziesigtki tysiecy zotnierzy, kolumny
wszelkiego rodzaju pojazdow konnych i samochodéw. Na pdinocy majaczyly wysokie stupy
dyméw. Wszedzie roznosit si¢ ptacz, krzyki, a nad gtowami, co jaki$ czas przetaczat si¢ z
hukiem, lecacy ku rumunskim Czerniowcom polski samolot. Lotnicy eskadry rozpoczgli
przekraczanie granicy nastgpnego dnia o 7 rano. Nawet w oczach najwickszych twardzieli
wida¢ bylo tzy. Wielu schylalo sie, by zabra¢ na obczyzng¢ jakakolwiek pamigtke — kamien,
grudke ziemi, suchy li$¢, polny kwiatek. Tuz za granica pigtrzyty si¢ ogromne stosy zdanych
przez polskich zohierzy karabinow. Tylko nieliczni z polskich lotnikow zdecydowali si¢ odda¢
swe kordy, a wielu przemycito bron krotkg. Mozemy przyjaé, ze wlasnie 18 wrzesnia o 7 rano
ojczysta ziemig¢ opuscili na wiele lat takze nasz bohater i jego krajan ppor. Zdzistaw
Guranowski.

SZLAK BOJOWY
55 SAMODZIELNEJ ESKADRY BOMBOWEJ
we wrzesniu 1939 r

Mapa 1. Szlak bojowy 55 Samodzielnej Eskadry Bombowej we wrzesniu 1939 r.
Zrodto: Loniol7, CC BY-SA 4.0 <https://creativecommons.org/licenses/by-sa/4.0>, via Wikimedia Commons.
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TULACZKA
Rumuni skierowali samochody eskadry do miejscowosci Babadag:

W nedznej, ogotoconej z zywnosci miesScinie Babadag znajdowaty si¢ na postoju
transporty samochodowe resztek naszych putkow lotniczych. Wozy staty rzedem w
ciasnych uliczkach, na podwoérzach zabudowan. Samochody cigzarowe dzwigaty
jeszcze sprzet lotniczy, kota samolotowe, $migta, drabiny silnikowe i narzgdzia. Ludzie
spali w kopach zeschtej kukurydzy. [...] Ludziom tym towarzyszylo nieodstgpne
zimno, malaria i gloéd. Thumy oficerow i szeregowcow gromadzily si¢ na ulicach,
czekajac w deszczu i na blocie na okazje zdobycia jakichs$ lepszych wiadomosci od
wcigz przybywajacych do miasta oddziatdw wojskowych. [...] Na ulicach miasta
spotykatem kolegéw, od ktérych dowiadywatem si¢ o rozmaitych plotkach naszego
emigracyjnego zycia. Na og6t nie miatem cierpliwosci uczestniczenia w rozmowach, w
ktorych niezmiennym tematem byto ciagle jatrzenie o przyczynach przegranej wojny®.

Samochody zostaly przejete przez wiadze rumunskie, a po kilku dniach lotnikow eskadry
przewieziono do obozu internowania w Campulung Muscel, gdzie od 30 wrze$nia poddano ich
dwutygodniowej kwarantannie. Mimo to, kilkudziesigciu lotnikéw zapadto na malarie?®. Do
miejsc internowania przychodzity instrukcje od witadz polskich, aby malymi grupkami
opuszczaé obozy i kierowaé si¢ ku czarnomorskim portom. Co wazne, instrukcjom
towarzyszyly paszporty i pienigdze. Liczba internowanych dostownie topniata w oczach i
wprawdzie wciaz pozostajacy w obozach odliczali na apelach za siebie i za coraz wigksza liczbe
kolegdw, ale jeden rzut oka pozwalat stwierdzi¢, ze skromna grupka pensjonariuszy obozu, ma
si¢ nijak do tysigcznego ttumu wynikajacego z glosnego przeliczenia. Rumuni mogliby te
turystyke tatwo powstrzymac, ale pomimo niemieckich zadan wciaz udawali, Ze s $lepi i ghusi,
a wsciekltym Niemcom odpowiadali z ironicznym u$miechem, ze owszem juz za chwile
podejma stanowcze kroki, ale w tym akurat momencie nic nie sg w stanie zrobic.

[lustracja 6. Oboz dla internowanych Polakow w Targoviste w Rumunii®’.

9 Jerzy Iszkowski, Zycie bedzie biegto dalej az kark skreci : t. 2 — Odwrét, s. 150, 151.

20 pjotr Matwiej, dz. cyt.

21 Fundacja Os$rodka Karta/Instytut Polski i Muzeum im. gen. Sikorskiego w Londynie, [za:] Tomasz Targariski,
Jak traktowano Polakéw w Rumunii, na portalu newsweek.pl.

10



OPOWIESCI BROKOWSKIE. FRANCISZEK SKARPETOWSKI

Takze lotnicy 55 Eskadry, poczeli wycieka¢ z obozu w Campulung Muscel. Do czarnomorskich
portow dostawano si¢ zwykle przez Bukareszt, bawigc si¢ w pociagach i na stacjach kolejowych
w kotka 1 w myszke z policjantami i zandarmami. Franciszek Skarpetowski trafit w koncu do
portowego miasta Balczik (obecnie w granicach Bulgarii). W kieszeniach mial zapewne
przynajmniej dwa paszporty, a w nich wpisane réozne cywilne profesje. Sadzac po ponizszej
fotografii, to mogt si¢ stawi¢ na posterunku strazy granicznej, jako np. kupiec lub prawnik. Byt
to jeden z najwigkszych w historii przypadkow zbiorowej §lepoty. Rumunscy pogranicznicy
dobrze wiedzieli, kto przed nimi stoi, a dla zachowania pozoréw, tylko od czasu do czasu
zabierali komus$ paszport i kazali czeka¢, celem wyjasnienia danych. Wtedy stawano przed
kolejnym urzgdnikiem i z innym paszportem, a jezeli takze za tym i kolejnym razem poniesiono
porazke, to pechowcom pozostawato zaszelesci¢ plikiem banknotéw. Tych, z ktorych los
szczegolnie Srogo sobie zakpit, czekata kapiel w ohydnej portowej wodzie i wciagnigcie na
poktad statku przez kolegow.

[lustracja 7. Franciszek Skarpetowski w cywilnym ubraniu tuz przed opuszczeniem Rumunii®?,

Statki, ktore obstugiwaty ten polski exodus, byly zwykle brudnymi, prymitywnymi krypami, a
ich zatoge stanowito zbiorowisko typow spod ciemnej gwiazdy. Podobne rejsy nie byty dla nich
nowoscia, gdyz na co dzien trudnili si¢ nielegalnym transportem ludzi (zwykle do Palestyny),
a dzialalno$cig poboczng byt szmugiel pokatnych towarow. Statki byly zattoczone do granic
mozliwosci, a dodatkowa niewygode stanowit fakt, Zze musialy sprawia¢ wrazZenie
opustoszatych, wiec przeptywajac w poblizu ladu lub innych statkow, prawie wszyscy
pasazerowie byli sttoczeni pod poktadem we wprost nieopisanym zaduchu. Ppor. Skarpetowski
mial szczgscie, bo nie musiat ptyngé masowcem, ktory zaledwie kilka dni wczesniej przewozit
np. owce, ale trafit na poktad pasazerskiego liniowca SS ,,Patris”.

Oczywiscie i ten liniowiec byt wypetniony po brzegi ttumem S$cisnig¢tych Polakow, ale warunki
podrozowania byly nieporownanie lepsze od tych na statkach przeznaczonych do przewozu
towaréw. Nasz bohater miat 23 lata i zapewne nigdy nie byl za granicg, a juz z pewnoscig nie
w tak odlegtych rejonach. Nie przeszkadzata mu ewentualna kapiel w portowe;j brei, nic sobie

22 Piotr Matwiej, dz. cyt.
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nie robit z ttoku i podlego jedzenia. Nie myslal o pozostawionej w kraju zonie i dzieciach, bo
po prostu nie wolno mu byto ich mie¢. W zasadzie nie bylo mozliwe, aby oficer otrzymat
zezwolenie na §lub przed awansem na kapitana. Uznawano, ze jako porucznik nie bylby w
stanie zapewni¢ rodzinie zycia na odpowiednim dla polskiego oficera poziomie. Chociaz
zdarzalo sig¢, ze w przypadku szalenczo zakochanych porucznikow dowodztwo ustgpowato. W
przypadku jednego z dwugwiazdkowych Romedéw, pani jego serca musiata wnies¢ swego
rodzaju posag w gotowce do administracji jednostki, w ktorej stuzyl wybranek jej serca. Z tej
sumy platnik wyptacat co miesigc szczesliwym matzonkom kwote odpowiadajacg rdéznicy
miedzy poborami porucznika i kapitana?®,

Sprawy sercowe oderwatly nas nieco od europejsko-azjatyckiego pogranicza, ale wracajmy w
tamte rejony. Ogladanie choéby przez malenki bulaj Stambutu, malowniczych, usianych
starymi fortami wybrzezy Dardaneli oraz wysepek Morza Marmara i Egejskiego, byto nie lada
atrakcjg i przygoda. Celem rejsu mial by¢ Bejrut, wowczas jednO z najpigkniejszych |
najbogatszych miast $wiata. Naszemu bohaterowi nie bylo jednak dane zazywac¢ morskich
kapieli, wylegiwa¢ si¢ na tamtejszej plazy oraz podziwiac¢ o$niezonych szczytow gor Libanu.
Biegli w nawigacji lotnicy zorientowali si¢ bowiem, ze ,,Patris” obrat kurs na zachdod. Pytano
marynarzy, czemu tak sig¢ stato, ale cztonkowie zatogi odpowiadali tylko wzruszeniem ramion.
Wkroétce zreszta pogoda popsula si¢ na tyle, ze kolysanie i towarzyszace mu nieustajace
sktadanie ofiar Neptunowi sprawito, ze Polacy nie mieli sit do rozwigzywania szarad.
Zwlaszcza ze kotysanie przerodzito si¢ nagle we wsciekly sztorm i tylko lufy przemyconych
przez Polakow pistoletow powstrzymaly podobno marynarzy od opuszczenia lajby na
szalupach?*. Wydaje sie, ze wladze zadecydowaly, Zze na pasazerskim liniowcu, choéby i
zatloczonym ponad wszelka miare, polscy Zotnierze sg w stanie wytrzymac jeszcze tydzien
rejsu bez zawijania do portu. Do Bejrutu kierowano przede wszystkim statki towarowe, gdyz
panujace na nich skandaliczne warunki grozity wybuchem epidemii.

Wracajmy jednak na poktad ,Patris”. Z relacji innych uczestnikow tamtego
$rodziemnomorskiego rejsu wynika, ze 26 pazdziernika statek przybit do brzegéw Malty.
Dalsza podr6éz do Marsylii miata juz si¢ odbywa¢ w warunkach cywilizowanych, totez
wigkszo$¢ Polakow przeszla na inne statki. Skarpetowski miat pecha, Ze pozostat na poktadzie
nieco mniej luksusowego statku i kontynuowat podr6z w klasie, powiedzmy, ze ekonomicznej.
Innym zdarzyto si¢ ptyna¢ do Marsylii w luksusie, ktorego nigdy nie zaznali i w ogromnej
wigkszosci juz nigdy nie zaznaja — przy czym napisalem ,,w wigkszosci” jedynie z powodu
wrodzonej asekuracji. Inna rzecz, ze nasi rodacy nie czuli si¢ najlepiej w swych z trudem
zdobytym w Rumunii skromnym, cywilnym przyodziewku, gdy przyszio im jadaé z
wykwintnej porcelanowej zastawy w rzesiscie o§wieconej ztoconymi kandelabrami okrgtowe;j
restauracji. Podkreslali jednak nadzwyczajny profesjonalizm kelneréw, ktorzy zdawali si¢ nie
dostrzega¢, ze obstuguja obszarpanych wtoczggow.

23 Stawomir Koper, Skrzydlata ferajna. Ci cholerni Polacy, s. 73.
24 Piotr Matwiej, dz. cyt.
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llustracja 8. Franciszek Skarpetowski najprawdopodobniej gdzie$ podczas podrozy do Francji .
Zrédto: Archiwum rodzinne rodéw Skarpetowskich i Mierzwinskich.

Ilustracja 9. SS ,,Patris”, statek na poktadzie ktorego Franciszek Skarpetowski odbyt podroz z
Batcziku do Marsylii%®.

llustracja 10. Grupa polskich lotnikow na poktadzie SS ,,Patris” gdzie§ na Morzu Srédziemnym?.

25 R. Gretzyngier, W. Matusiak, J. Stepowski, Lotnicy ziemi skierniewickiej w Il wojnie swiatowej, s. 7.
26 Bartfomiej Belcarz, Polskie lotnictwo we Francji 1940, s. 43.
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FRANCJA

4 listopada ,,Patris” przybit do nabrzezy portu w Marsylii. Na naszych zotnierzy czekaly we
Francji prymitywne baraki, cz¢sto z powybijanymi szybami, nicogrzewane i bez dostepu do
cieptej wody — ,,zywot wiec ngdzny, bo i deszcz, 1 zimno no i co najgorsze, bardzo kiepskie
jedzenie”?’. Inny polski lotnik zapisal w swym dzienniku: ,Rano odjezdzamy z Marsylii
autobusami do Istres na lotnisko. Tutaj zamieszkali§my w koszarach. Naktadli nam stomy do
pustych sal i dali po jednym kocu. Trudno — spotkato nas rozczarowanie. SpodziewalisSmy sig,
7ze co$ bedzie przygotowane, a tu jest figa”?. Gtéwnym skupiskiem zwigzanych z lotnictwem
wychodzcow stat si¢ wkrotce Lyon, gdzie pozniej zostanie utworzone Centrum Wyszkolenia
Lotnictwa. Na przetomie listopada i grudnia trafit tam takze nasz bohater:

W Lyonie koncentrowala si¢ cata polska emigracja lotnicza. Byt to ostatni etap
ewakuacji w nietadzie, w rozsypce, w chaosie organizacyjnym, w ciagltej improwizacji
dowodzenia. Wszelkie zto, ktore szto naszym $ladem i w pospiechu marszu albo
ucieczki nie nadazato gryz¢ i szarpaé, tutaj dopiero w Lyonie moglo nasycic si¢ po raz
ostatni. Zawisci i oskarzenia, ktore nie mogty dopas¢ si¢ wzajemnie, tutaj dopiero starty
si¢, gdy ludzie odszukali siebie. Obok porachunkoéw osobistych fermentowaly masy
ogarniete psychoza rzeczywistych lub wurojonych krzywd. Wybuchaty bunty
szeregowcow, wkrotce podoficerowie wytamali si¢ z narzuconej dyscypliny?.

Ilustracja 11. Polski personel lotniczy smakujacy francuskg go$cinno$¢®.

Powodem podtych nastrojow byta przede wszystkim nuda, bezczynnos¢ i mglistos¢é perspektyw
latania na francuskich maszynach. Polscy lotnicy pragneli jak najszybciej trafi¢ na front,
walczy¢, bic€ sie, a nie przesiadywac¢ w koszarach 1 wcigz czekac, czekac:

27 )4zef Tyszko, dz. cyt., s. 31.

28 Krzysztof Mroczkowski, Francuski maj i czerwiec okiem podoficera 2 Putku Lotniczego, s. 50.
2 Jerzy Iszkowski, dz. cyt., t. 2, s. 212.

30 Krzysztof Mroczkowski, dz. cyt., s. 51.
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7 nastaniem mrozoéw — tutaj prawie nieznanych od dwudziestu Kilku lat — zrobity si¢
fatalne warunki. Zupetny brak wody, nie ma si¢ w czym umy¢, ze $niadaniem tez jest
krucho bo trzeba chodzi¢ z bankami po kawe, ktora jest zupelnie gorzka.

Ogolnie to nie jest tak zle, tylko najbardziej zabija nas ta bezczynno$é. Tak czekamy z
tygodnia na tydzien w nadziei, ze co$ bedzie si¢ nareszcie robi¢. Czgsciowo bractwo
rozjezdza si¢ do Anglii itp. A my czekamy na dalsze przydziaty, moze wyjedziemy z
Francji, moze zostaniemy dalej tutaj — nic nie wiadomo. Jest coraz gorzej — zadnych
pieniedzy nie wyptacaja od dtuzszego czasu. Zupeknie takie same warunki robi nasza
$mietanka jak niegdy$ w Polsce. Poczatki tych wyrdznien byty juz na statku francuskim,
jak ptyneliSmy z Beyrouth. Wprowadzajg rozne paragrafy, regulaminy i zarzadzenia, a
tylko chyba po to, zeby obrzydzi¢ zycie tym, ktorzy przeszli to samo co oni i walczg o
wspolng sprawe. Od pierwszego dnia pobytu w Francji nasza $mietanka oplywa we
wszystko — pienigdzy mieli pod dostatkiem, mieszkajg sobie w hotelach, noce do$é¢
wesoto sobie spedzajg. Co widaé po ich zblazowanych minach®.,

4 stycznia 1940 r. w gmachu Ambasady RP w Paryzu premierzy rzadéow Polski i Francji
podpisali umowe, ustalajaca ogdlne zasady funkcjonowania Polskich Sit Zbrojnych na terenie
Francji. Marzeniem poprzebieranych w cywilne, zniszczone ubrania zokierzy, byto otrzymanie
munduru. Wtedy mogliby bez wstydu pokaza¢ si¢ na ulicy, a przede wszystkim poczué
zohierska godnos$¢, co sprzyjatoby poprawie nastrojow. W koncu polscy lotnicy otrzymali
mundury wykonane z granatowego sukna. Dostarczono takze guziki i odznaki z polskim ortem.
Oficerowie otrzymali bezzwrotng zapomogg na zakup umundurowania we wlasnym zakresie:
,Za trzy tysigce frankoéw datem sobie uszy¢ kompletny mundur i pigkny dtugi dwurzgdowy
plaszcz granatowy typu marynarskiego, kupitem czapke, rekawiczki skorzane, skarpetki,
trzewiki, bielizng, zegarek 1 dodatkowo oryginalny polski lotniczy mundur do zmiany. Tez w
ramach tej kwoty wystatem duze paczki zywnosciowe do matki, Zony i siostry’32,

Podstawa dziatalnosci polskiego lotnictwa we Francji stala si¢ umowa podpisana w potowie
lutego pomiedzy gen. Wiadystawem Sikorskim i francuskim ministrem lotnictwa. Rozpoczeto
prace zmierzajagce do utworzenia jednostek szkoleniowych i bojowych. Ppor. Skarpetowski
otrzymal propozycj¢ objecia stanowiska wychowawcy na kursie dla podchorazych, ale Ze ze
stanowiskiem zwigzany byt fotel biurowy, a nie lotniczy to grzecznie odmowit®3, Wszedt w
sktad grupy kpt. Kazimierza Baranowskiego skierowanej do bazy w Rennes (Base Aérienne
Rennes), gdzie zamierzano przygotowywaé¢ Polakow do wykonywania misji bojowych na
francuskich lekkich bombowcach. Warunki zakwaterowania takze i tutaj byly fatalne.
Podoficerowie mieszkali w stajniach, a z powodu zapierajagcego dech odoru konskiego moczu,
starali si¢ nocowa¢ poza tym lokum. Oficerowie, a wigc zapewne i nasz podporucznik
wynajmowali pokoje w miescie. Bretonskie Rennes bylo jednak przepetnione wojskiem, a
koszty utrzymania byly tu dwukrotnie wyzsze niz w Lyonie. Kwitlo Zycie nocne, a posrod
miejscowych kobiet nastapit wyrazny podziat na dwie grupy: ,jedne trwoznie uciekaty do
domow, kryjac si¢ zanim zmierzch nie zapadt, a drugie w tym czasie nawigzywaly atrakcyjne
znajomosci z rozbawionymi Anglikami, Francuzami, ba nawet z Senegalczykami. Pod tym

31 Krzysztof Mroczkowski, Francuski maj..., s. 51.
32 Tamze, s. 233.
33 Piotr Matwiej, dz. cyt.
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wzgledem prym wiedli oczywiscie Polacy. Oficjalne domy publiczne byly w tym okresie

przepetnione™3*,

Dla naszych rodakéw przyzwyczajonych, ze we Francji nie mieli na czym lata¢, byto wielkim
zaskoczeniem, gdy 6 marca pojawit si¢ przed hangarem jaki$ pamigtajgcy 1 wojne Swiatowa
antyk, na ktorym mieli si¢ szkoli¢ pod kierunkiem francuskiego porucznika. Na udostgpnionym
gracie wszyscy odbywali po kolei loty, a Francuz skrzetnie notowat co§ w kajecie. Okazalo sig,
ze byl to rodzaj testu, ktorego nie przeszedt zaden z polskich pilotow, wiacznie z tymi, ktorzy
mieli na swym koncie stracenia niemieckich maszyn we wrze$niu 1939 r. Polakom pozostato
wiec bezczynne walgsanie si¢ po lotnisku, bo trudno, aby takim ,,miernotom”, cho¢by z troski
o ich zycie, dano do uzytku stojace tuz obok nowoczesne maszyny Potez 630. Francuscy
oficerowie dawali Polakom jasno do zrozumienia, ze nie sg im do czegokolwiek potrzebni, a z
Niemcami rozprawig si¢ z fatwos$cig sami i wprawdzie prochu jeszcze nie wachali, ale 0 ich
niezwyciezonos$ci $wiadczyly niezbicie liczne wyswietlane w kinach wojenne filmy.

Na skraju lotniska stal ogromny, przedpotopowy samolot typu LeO 20. Poniewaz rozmiarami
przypominal stodotg, to polscy lotnicy zastanawiali si¢ nad nazwaniem tego monstrum z
wiejska Maciejem, Bartkiem lub Wojciechem — wybdr padt na tego ostatniego. W cieniu
skrzydet Wojciecha mozna byto zazy¢ drzemki, a w jego wnetrzu urzadzono zaciszne kasyno.
Pewnego razu, przechodzacy obok polski mechanik, wpadt na pomyst:

— Chtopcy! — zawotat do kolegdw — a moze by$my tak z braku roboty wyremontowali
bebechy Wojciechowi?

— A nie wiesz po co?

— Po prostu dla zabicia czasu.

— Czy myslisz, ze jaki$ wariat odwazytby sig¢ lata¢ na takim trupie?

— Kto wie?*

llustracja 12. Lotnicy polscy przy starym bombowcu LeO 20.
Niewykluczone, ze jest to wlasnie ,,Wojciech™®,

34 Jerzy Iszkowski, dz. cyt., t. 2, s. 276.
35 Tamze, s. 241.
36 Krzysztof Mroczkowski, Kampania francuska pptk. dypl. pil. Jana Biatego, s. 55.
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Polskim zlotym raczkom wystarczyt tydzien, aby trup ozyl, a silnik picknie zagral, czym
wyploszyl z kadtuba ,,stada myszy i karciarzy, wytrzast karaluchy i poczwarki’®’. Odtad Polacy
mieli do dyspozycji wlasnego latajacego potwora, ktory przy pomyslnym wietrze potrafit
rozpedzi¢ si¢ w locie do zawrotnych 90 km na godzing.

10 maja 1940 r. o $wicie, dziwna wojna przerodzita si¢ w prawdziwa. Niemcy
zaatakowali Belgi¢, Holandi¢, Luksemburg oraz zbombardowali kilka miast francuskich.
Sprawy nabraly tempa. Podjeto decyzje o organizacji polskiego I Dywizjonu Bombowego.
Personel dywizjonu zgromadzono na lotniskach Mions i Clermont-Ferrand. 17 maja, ppor.
Skarpetowski wraz z kilkunastoma innymi polskimi lotnikami z Rennes zostat skierowany na
to drugie®. W Clermont-Ferrand znalazt sie takze wspomniany na samym poczatku tej
opowiesci Josef FrantiSek. Nasz bohater zostat rychto wezwany wraz z Czechem przed oblicze
dowodcy bazy, w zwigzku z wykonywaniem niebezpiecznych akrobacji. Obaj po prostu rwali
si¢ do walki, a wobec braku decyzji o wyslaniu na misje bojowe, pozbywali si¢ nadmiaru

adrenaliny w sposob, jaki uznali za najlepszy. Kara byt zakaz opuszczania koszar®,

Niemcy wykorzystali fakt, ze Czech z Polakiem siedzieli bezczynnie w koszarach i posuwali
si¢ nieubtaganie naprzdd. 26 maja dotarli do brzegéw Kanalu La Manche, a przez Dunkierke,
na statkach, jachtach, kutrach rybackich rozpoczely ewakuacje tysigce aliantow. 14 czerwca
wojska niemieckie wkroczyty do Paryza. 17 czerwca na czele nowego francuskiego rzadu
stangl marszalek Philippe Petain, po czym natychmiast zaproponowal Niemcom zawieszenie
broni i wszczgcie rokowan. Nazajutrz, londynskie Polskie Radio doniosto o ewakuacji polskich
wojsk do Wielkiej Brytanii, ktdorej rzad nie zamierzat pertraktowac z Niemcami.

Do tego momentu, polscy lotnicy z Mions i Clermont-Ferrand nie ukonczyli szkolenia i nie
weszli do dziatan bojowych. 18 czerwca porucznik Rolski, ktory wiasnie otrzymat w Clermont-
Ferrand nowe samoloty, ustyszat od komendanta bazy, ze wojna jest zakonczona i maszyn nie
wolno rusza¢. Rozmowie towarzyszyty dochodzace z kasyna wystrzaty korkéw od szampanow,
otwieranych przez francuskich oficerow*. Ostatnie nadzieje zgasty. Nastepnego dnia gen.
Sikorski polecit przez radio, aby wszyscy polscy zohierze kierowali si¢ ku atlantyckim i
srodziemnomorskim portom, skad mieli zosta¢ przetransportowani na Wyspy Brytyjskie.
Franciszek Skarpetowski dostat si¢ do miasta Saint-Jean-de-Luz potozonego na atlantyckim
wybrzezu Francji, tuz nad granicg hiszpanska. Na wybrzezu zgromadzity si¢ tysigce Zotnierzy
i cywilnych uchodzcow. W akcji ewakuacyjnej uczestniczyty polskie statki MS ,,Batory” i MS
,»o0bieski”. Skarpetowski znalazt si¢ posrod 1700 zokierzy i cywilow, ktorzy weszli na poktad
SS ,,Arandora Star***, Na lad zszedt w Liverpoolu. Byt jednym z 6200 polskich Zoierzy
zwigzanych z lotnictwem, ktorym w czerwcu 1940 r. udato si¢ opusci¢ Francjg.

37 Jerzy Iszkowski, dz. cyt., t. 2, s. 241,

38 | e gouvernement et I’'armée polonaise en France de septembre 1939 & juin 1940, s. 293.

39 Piotr Matwiej, dz. cyt.

40 Adam Zamoyski, Zapomniane dywizjony. Losy lotnikéw polskich, s. 64.

41 W swym kolejnym rejsie SS , Arandora Star” poptynat z Liverpoolu do Kanady, majac na pokfadzie m.in. blisko
1200 niemieckich oraz wtoskich internowanych, a w tym 86 jericow wojennych. 2 lipca 1940 roku nieeskortowany
statek zostat zatopiony w poblizu wybrzezy Irlandii przez niemiecka t6dz podwodng U-47. Z 1600 pasazeréw
uratowano potowe.
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llustracja 13. Pawilony wystawowe Foire, ktore w Lyonie staly si¢ gltownym miejscem
zakwaterowania polskich lotnikow*2,

llustracja 14. Polscy zoierze na dworcu kolejowym w Saint-Jean-de-Luz*®. By¢ moze jest wérod
nich takze Franciszek Skarpetowski®.

llustracja 15. SS ,,Arandora Star” po przystosowaniu do petnienia funkcji transportowca wojskowego.
Widoczne sg m.in. wysiggniki sieci przeciwtorpedowych.
Zrodto: La tragédie du SS Arandora Star, na portalu: histochronum.com.

42 7e zbioréw Barttomieja Belcarza, [za:] Grzegorz Slizewski, Rola polskiego lotnictwa mysliwskiego w dziataniach
aliantow w latach 1940-1942, s. 33.

4 potozone nad hiszpaiska granicg Saint-Jean-de-Luz, bedzie pézniej celem wielu tysiecy oséb szukajgcych drogi
ucieczki z obszaréw okupowanych przez Niemcow. Ucieczkom polskich lotnikdw poswiecona jest zamieszczona
na tej samej stronie internetowej opowies¢ Wielka ucieczka Kazimierza Rowickiego — lotnika rodem z Prostyni.
44 Ze zbioréw Jozefa Zieliniskiego, [za:] Grzegorz Slizewski, dz. cyt., s. 74.
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WYSPY OSTATNIEJ NADZIEI

W brytyjskich portach uciekinieréw witat Czerwony Krzyz, czestujac ich cieptymi positkami.
Pézniej trafiali na krotko do szkot, hal widowiskowych lub miasteczek namiotowych, ktore
ume¢czonym wychodzcom zdawaty si¢ pieciogwiazdkowymi hotelami. Po krotkim odpoczynku
wsiadali do pociggéw i ruszali na poinoc. Dla tych, ktdrzy swa podrdéz zaczynali na potudniu
Anglii, pierwszy dluzszy postdj miat zazwyczaj miejsce wlasnie w Liverpoolu. Jeden z polskich
lotnikow tak wspominat krotki pobyt w tym miescie: ,,SzliSmy czworkami przez ulice
Liverpoolu, a Brytyjczycy krzyczeli »Niech zyje Polska« i wznosili kciuki do gory”*. Inny zas:
,Przez otwarte okna robotnicy wrzucali do wagondéw swoje owinigte w papiery $niadania,
papierosy i gadali do nas wtedy jeszcze niezrozumiatym dla nas jezykiem™*®. Ten, tak
kontrastujgcy z sytuacjg we Francji, a wszechobecny duch bojowy sprawial, ze zrezygnowani
po francuskich przezyciach Polacy zaczynali wierzy¢, ze nie wszystko jest stracone i jest
jeszcze nadzieja na zwycigstwo. Polakow zaskakiwat spokoj, z jakim zatatwiono przerdzne
sprawy. W Polsce, w Rumunii, a nawet we Francji o prawie kazda potrzebng rzecz trzeba byto
walczy¢, krzyczeé, a i tak wickszo$ci spraw nie zatatwiano. Tutaj, wszystko odbywato si¢
sprawnie, w ciszy i zwykle z pozytywnym efektem. Stacja docelowa bylo szkockie Glasgow.
Jeden z lotnikow tak zapamigtat przybycie do tego miasta:

Byta to niedziela. MaszerowaliSmy przez cale miasto czworkami, oficerowie na czele
kolumny. Policjant angielski szedt chodnikiem i doprowadzit nas do szkoty, gdzie
zostaliSmy zakwaterowani. Wieczorem gromady Szkotéw przybyly z miasta, aby
zobaczy¢ Polakow, o ktorych bardzo mato styszeli, a nigdy ich nie widzieli. Dowodca
catosci ptk. Pawlikowski, zarzadzit wieczorem wspolng modlitwe. Zbiodrka ta miata
miejsce na placu przed szkota. StaliSmy w czworoboku, a wokot nas setki Szkotow.
Gdy padta komenda ,,do modlitwy” wszyscy Szkoci nasladujgc nas odkryli gtlowy a w
czasie polskiego hymnu narodowego stali rowniez na baczno$¢?’.

Stad, w zalezno$ci od specjalnosci wojskowej wysylano Polakéw do réznych osrodkow
szkoleniowych. Wiekszo$¢ znalazta si¢ w Blackpool Iub w jego okolicach. Pod wzglgdem
rozrywkowym trudno bylo 0 lepsze miejsce na Wyspach. Wigkszo$¢ czasu spedzano na nauce
jezyka angielskiego 1 wkuwaniu nieszczgsnych krolewskich regulaminow. Najpilniej
studiowano angielski, chetnie korzystajac z korepetycji udzielanych przez Brytyjki. Pan
Franciszek albo byt uzdolniony jezykowo, albo trafit na $wietne korepetytorki, gdyz juz
p6znym latem trafil do bazy Salisbury, gdzie wraz z grupa polskich lotnikéw poznawal tajniki
brytyjskich maszyn. Latat migdzy innymi na samolocie szkoleniowym de Havilland DH-82a
Tiger Mouth oraz na obserwacyjnym Hawker Hector. Jeden z polskich instruktorow tak
zapamigtal naszego bohatera: ,,6 pazdziernika 1940. Dzi$ jest niedziela. Latatem z uczniem
ppor. Skarpetowskim jedng godzing rano i jedng godzine po potudniu. Lata na ogét dobrze,
tylko byt kiedys Zle szkolony i1 teraz si¢ to wszystko odbija. Mysle, Ze jutro puszcze go samego.
Jest to moj trzeci uczen™®,

45 Adam Zamoyski, Zapomniane dywizjony. Losy lotnikéw polskich, s. 78.
46 Tamze.

47 Edward Kwolek, Bomby w celu, s. 45.

48 Edward Metler, Dziennik pilota bombowca, s. 120.
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llustracja 16. DH82a Tiger Mouth.
Zrédto: baesystems.com.

Wkroétce trafit do 1 AACU (Anti Aircraft Cooperation Unit)*® — jednego z dywizjonow
wspolpracujacych z obrong przeciwlotnicza. Najprawdopodobniej stacjonowat w Farnborough.
Stuzba w tych jednostkach nie byta zwykle zrodlem przesadnie ekscytujacych przezyé, bo
polegata glownie na holowaniu na dlugich linach pozorowanych celow dla artylerii
przeciwlotniczej. Miala jednak t¢ zalete, ze pozwalata samodzielnie zasig$¢ za sterami
samolotu, podczas gdy inni polscy lotnicy czekali na to miesigcami. Samolotow
wykorzystywanych w AACU nie sposob bylo zaliczy¢ do grona najnowszych osiagnieé
techniki aeronautycznej, ale dawaly mozliwo$¢ spokojnego przyzwyczajenia si¢ do
specyficznych dla brytyjskiego lotnictwa szczegotow, ktére nawet dos§wiadczonym lotnikom
sprawialy wiele probleméw. Podczas ¢wiczen, pilotom przychodzito czasami odgrywacé role
niemieckich lotnikéw atakujacych stanowiska wojsk ladowych. Niektorzy, tryskajacy energia,
a majacy dos¢ monotonnej stuzby w AACU piloci, odgrywali swe role az nazbyt realistycznie
i zamieniali ¢wiczenia w fascynujace widowiska. Tak np. byto w przypadku pilota z 8§ AACU,
ktérego zwano Latajacym Diablem:

Tak nazywat go dowodca jednego z dywizjonéw nieoperacyjnych wspolpracy, gdzie
Stefek Zygnerski znalazt si¢ na stazu przed pojsciem do jednostki bojowej. Juz jego
pierwszy wystep powietrzny przyniost mu stawe pilota latajagcego jak szatan. Czego$
podobnego jeszcze Anglicy nie widzieli. Widzac jego start, szef ,,cooperation”
zmartwial z przerazenia. Zgroza wzmogla si¢, gdy zewszad zaczgly naptywad
telefoniczne meldunki, ze jaki$ samolot szaleje kilka metrow nad ziemia, latajac nad
szosa, przeskakujac przez drzewa i budynki.

— Prawdopodobnie ma defekt i chce wyladowaé! — telefonowano do dowddztwa.

Dla pewnosci przygotowano sanitarki czekajac na final. Wreszcie na horyzoncie
ukazala si¢ maszyna, idgca lotem koszacym. Znikta na moment za walem otaczajacym
lotnisko, potem wystrzelita $wiecg ku niebu i w ze$lizgu na skrzydto, wypuszczajac
podwozie, usiadta tuz przed hangarem. Odbyto si¢ to tak szybko, ze oficer sztabowy nie
zdazyl nawet wystrzeli¢ ostrzegawczej rakiety.

Drugi powietrzny wystep Diabta byt potaczony z trenowaniem przechodniow w
robieniu szybkiego ,,padnij”. Po serii takich wyczynoéw nawet angielska cierpliwosé
dowddcy dywizjonu wyczerpala si¢. Perswazje nie pomogty. Diabet szalal dalej, pytajac
tylko, kiedy zostanie przeniesiony do bojowej jednostki? Brytyjski dowodca chetnie
utatwitby mu przejscie nawet do dna piekiel, ale nie mogt tego zrobi¢ sam. Dal mu wigc
»wypoczynek” czyli zawiesil w lataniu 1 prosit uprzejmie aby poczekat na ,,posting”.

4 pPiotr Matwiej, dz. cyt.
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Tymczasem zarzadzono c¢wiczenia obrony wojsk ladowych, przed lotnikiem
nieprzyjacielskim. Generat brytyjski, dowodzacy ¢wiczeniami, zazadat jak najbardziej
realistycznego ujecia, czyli odtworzenia calej grozy sytuacji bojowych. Dowodca
dywizjonu zatarl r¢ce i wyznaczyt Diabta mowiac mu, ze moze hula¢ ile tylko zechce.
Jedynie niech uwaza na sygnaty podawane mu z ziemi! Pokazano mu trase, nad ktora
miat dziata¢, zamowiono skrzynke whisky na stype pogrzebowa, i wypuszczono w
powietrze.

Diabet wiedzial, ze od jego latania zalezy reputacja catego dywizjonu i postanowit
pokaza¢ swoja wysoka klase. Zadanie byto bardzo cigzkie ze wzgledu na teren. Wawdz,
w ktorym mial atakowac pozycje artylerii, wit si¢ kreta trasg i byt porosnigty drzewami.
Widocznos¢ przed soba zadna, a na boki niewielka. Ale to nic! Polski mysliwiec i w
lesie potrafi lata¢. Wyszedt w gor¢ pod chmury i tam czekal sygnatu. Z chwilg gdy go
wylozono, z miejsca dat nurka w chmure i zgingt w niej jak w wacie. Wyleciat z chmury
z przeciwnej strony, wykonat klasyczny ,,diving” i zszedt tuz ponad ziemig, idgc lotem
koszacym w strong jaru z ukryta w nim artyleria. [...]

W chwile pdzniej wypadl na pierwsza baterig, ktorej zatoga spodziewata si¢ go z
zupehie innej strony. Przeszedt tuz nad armatami, zrzucajac sita pedu siatke maskujaca
na gtowy oszotomionych artylerzystow. Mingwszy w ryzykanckim skrecie prostopadta
$ciane, zagradzajaca mu droge, w podobny sposob, jako pierwszy zaatakowal druga
bateri¢, a nastgpnie polecial ku trzeciej. Tam go, co prawda spostrzezono, ale
uniemozliwil obrong¢ gwaltownie nurkujac na armaty. Obstuga baterii w obawie
zderzenia z samolotem schodzacym im wprost na glowy, rozprysneta si¢. Diabet,
przelatujac nad nig widziat jak Zotnierze fikali koziolki, przewracajac si¢ na drutach
okalajacych stanowisko. Pedzac przed soba uciekajacg na wszystkie strony piechote,
wyprysnat z jaru w gore i zniknat miedzy domami, albowiem w programie byt jeszcze
przewidziany atak na stanowiska cekaemow, ostaniajagcych baterie. Wybrawszy jedno
z nich zredukowal szybkos$¢, podciagajac lekko stery. Samolot zes$liznal si¢ idac
,»brzuchem” na dot tak, ze zotierze obshugujacy cekaemy byli §wiecie przekonani, ze
ten zwariowany pilot chce na nich wyladowac¢. Nie wytrzymali nerwowo i z szybkoscia
strusi rozpierzchli si¢ po polu. Diabel chcial zaatakowaé drugie stanowisko, ale
dostrzegt sygnaty, ze ma i$¢ w gore pod chmury. Wdrapat si¢ na tysigc stop i udajac, ze
nic nie wie o przerwaniu ¢wiczen, wykonal ostatnie zadanie: zaatakowanie sztabu
sledzacego z podwyzszenia przebieg caltej akcji. Chegc wyzyskac czynnik zaskoczenia,
na moment ukryt si¢ w chmurze, a potem w pionowym ,,divingu” rungt wprost ku
sztabowcom. Kto§ dojrzal go i krzyknat, ale bylo juz za p6zno. Maszyna lecaca na
petnych obrotach szta ku ziemi jak kamien. Pilot wyrwat ja na czucie, przestal na
moment widziec¢, 1 dopiero po chwili spojrzat na dot. W miejscu, gdzie przed sekundg
stal jeszcze sztab, nic nie bylo wida¢. Tumany pylu wzniesione pedem hurricana
przestonity wszystko. Dopiero po pewnym czasie, gdy kurzawa opadta, ludzie zaczgli
ociezale podnosi¢ si¢ z ziemi i rozglada¢ za zdmuchnigtymi z glow czapkami.
Tymczasem na dole wylozono sygnat: ,,Koniec ¢wiczen. Dzigkujemy za wspdtprace”.
Pokrecit si¢ troche w powietrzu i wyladowal na pomocniczym lotnisku, gdzie, o
przenikliwosci brytyjska, czekal juz na niego samochdd dowodcey dywizjonu. Pojechali
do budynku dowodztwa. Wszedt i zameldowatl swoje przybycie. Sztabowcy brytyjscy
spogladali na niego z duzg dozg ciekawosci i co$ szeptali do siebie. Dowddca ¢wiczen
rozmawial z dowddca dywizjonu, ktory skinat na Stefka i oznajmit mu, ze general jest
zadowolony z catego przebiegu ¢wiczen, ktore wykazaty zbyt stabe wyszkolenie wojsk
ladowych. A potem zaprosit go do baru na szklaneczke whisky.

Nazajutrz rano Diabel otrzymal przeniesienie do bojowej jednostki. Wyzsze
dowddztwo uznato, ze do wspodtdziatania z wojskami ladowymi jest zbyt realistyczny.
Niech lepiej swoje umiejetnosci wyprobuje na Niemcach! — zdecydowal generat. Z
dywizjonu wspotpracy zostat mu przydomek Latajacy Diabet™.

50 Wiadystaw Kisielewski, Podrdz bez biletu, s. 216-220.
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Gdzies$ na przetomie maja i czerwca 1941 r. ppor. Franciszek Skarpetowski rozstat si¢
— zapewne bez zalu — z nie dajaca szans na awans i medale stuzbg w AACU, by pojawi¢ si¢ w
18 Operational Training Unit w Bramcote. Tutaj, przez kilka tygodni poznawat sekrety
bombowego Wellingtona oraz ¢wiczyt si¢ w jego pilotazu. Instruktorzy pilnie obserwowali
postepy kursantow oraz stosunki ich taczace, aby z dwdch pilotéw, nawigatora, radiooperatora
I pary strzelcow stworzy¢ zaloge, ktorej mottem byloby — jeden za wszystkich, wszyscy za
jednego. Po skompletowaniu zgranej szostki, zespot kierowano do eskadry szkoleniowej 18
OTU. Przez kilka nastepnych tygodni szostka ta odbywata wspodlne szkolenie, aby poznaé
wszystkie swoje zalety, stabostki i rozumie¢ si¢ bez stow. Gdy proces wykuwania zatogi
uznano za zakonczony, wysylano jej cztonkoéw na krotki urlop, a pdzniej do dywizjonu
bombowego. Nasz bohater trafit do 305 Dywizjonu Ziemi Wielkopolskiej i Lidzkiej im.
Marszatka Jozefa Pitsudskiego, a ze pierwszy lot bojowy odby? przy koncu sierpnia, to do bazy
Lindholme musiat przyby¢ najpozniej na poczatku sierpnia. Zanim bowiem nowicjusz wybrat
si¢ za Kanal La Manche, musiat wpierw odby¢ kilka lotow ¢wiczebnych i pozna¢ wszystkie
dywizjonowe zasady. Zasady nie odpowiadaty czgsto wyobrazeniom nowoprzybytych. Jeden z
nich, ktory przybyt do dywizjonu krotko po Skarpetowskim, styszal, ze w nocy, gdy zatogi
wyruszaly na misje, reszta personelu oczekiwata ich przybycia. Tymczasem juz pierwszego
wieczora stwierdzit, Zze po starcie maszyn wszyscy szli do swych kasyn i tylko przy $niadaniu
pytano, kto nie wrécit?®* Zycie na wulkanie nie sprzyjato przesadnemu sentymentalizmowi.
Atmosfera panujaca w dywizjonie nie byla w tym czasie najlepsza. Powszechnie krytykowano
sprzet, tacznosé i organizacje stuzby®2.

Nazwy wybranych polskich stopni wojskowych i ich odpowiedniki w RAF53
pik. putkownik Group Captain G/Cpt
pptk podputkownik Wing Commander W/Cdr
mjr major Squadron Leader S/Ldr
kpt. kapitan Flight Lieutenant F/Lt

por. porucznik Flying Officer F/O
ppor. podporucznik Pilot Officer P/O
chor. chorazy Warrant Officer W/O

st. sierz. starszy sierzant Flight Sergeant F/Sgt
sierz. sierzant Sergeant Sgt

Mentorem naszego lotnika byt prawdopodobnie Sgt Stanistaw Dusza, gdyz 26 sierpnia 0 20.10,
to w jego wlasnie zatodze pan Franciszek poleciat nad Hawr. Nawigatorem w tym locie byt
P/O Jan Ochalski, radiooperatorem Sgt Franciszek Laskowski, strzelcem przednim Sgt Tadeusz
Szadkowski, tylnym za$ Sgt Leon Picewicz (sktad zatog Wellingtonéw, bede dalej podawat w
tej kolejnosci specjalnosci). Przy dobrej widoczno$ci zrzucono na niemieckie glowy — choé
niewykluczone niestety, Ze i na francuskie — osiem 500-funtowych bomb, a siedem wybuchow,
ktoére tuz potem zauwazono w dokach, swiadczyto, ze bombardowanie byto celne. Juz tydzien
p6zniej P/O Skarpetowski poleciat nad Frankfurt. Od momentu wybuchu wojny minety dwa
lata i wreszcie nadeszta okazja, by wzig¢ odwet na Niemcach za doznane krzywdy. Sktad zatogi

51 Edward Kwolek, Bomby w celu, s. 55.
52 )4zef Zielinski, 305 Dywizjon Ziemi Wielkopolskiej i Lidzkiej im. Marszatka Jézefa Pitsudskiego, s. 16.
53 Rangi wg Wactaw Iszkowski, Zycie bedzie biegto dalej az kark skreci : t. 1 — Mjr pilot Jerzy Iszkowski, s. 207.
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byt prawie ten sam i tylko Ochalskiego zastgpit dowddca Eskadry A Dywizjonu 305 S/Ldr
Stanistaw Poziomek. Wyprawa nie zakonczyla si¢ pelnym sukcesem, bo z powodu klopotow z
maszyng Dusza zawrocil na Wyspy, a bomby zrzucono na cele wojskowe w rejonie Charleroi.
W RAF i Polskich Sitach Powietrznych w Wielkiej Brytanii samolotem dowodzil zawsze
pierwszy pilot, a na przyktadzie chocby tego lotu widaé¢, jak czesto polscy oficerowie, rowniez
wyzszych stopni trafiali pod komende podoficeréw.

Pod dowddztwem Sgt Duszy nasz bohater poleciat jeszcze dwa razy nad porty za Kanatem, az
wreszcie w nocy z 13 na 14 wrze$nia nadeszta wielka dla kazdego pilota chwila, gdy zasiadt za
sterami, jako dowddca Wellingtona. W sktad jego zatogi wchodzili: drugi pilot Sgt Jan Rabek,
F/O Aleksander Krawcewicz, Sgt Mieczystaw Pasik oraz Sgt Jozef Janik i Sgt Leon Picewicz.
Bomby zrzucono nad Hawrem — z wyjatkiem jednej, ktéra z powodu awarii wyrzutnika
pozostata w komorze bombowej. Nastepnej nocy zgingt nad Hawrem wraz z calg swa zatogg
brytyjski doradca polskiego dowddcy dywizjonu W/Cdr Drysdale.

Adroraft
Type & No. Crew Duty Time Time Remarks References
up Down
Prom 18+00 tas 13/9/41 to 18~00 hours WA/ Acpendix A4S
NELLINGTON II »/0J Skarpetowsid 1st.Filot 19-30 00-33 MSI PXS 738 TARGET LeHAVRE, Docks & Shipping Aiming Foint. Page 2, Form 540
566 Sgt. Rabek 2 - WEATY OVER TARG! 9/10ths Cloud
S566TE" /0.  Xremeewlos Navigator % TOMD AL sm% 8 x 500 1b G.P. 0,025
Sgty Fasik W.Optr, A Torped oxoept ome. 7 Tmirmts neen to straddle dock
Sgti Janik We Ope A/G. 7. No fires seen, from 10,000 feet level. One bomb humg up.
Sgt Ploewics A/G.
]
NELLINGTON IT Sgt{ Buazko ist.pilot 19-32 01-07 MSI PXS B82 TARGET Le,HARVE, Docks & Shipping Aiming Point.
Sgt! Blashowics 2nd, * TARGET 10/10ths cloud.
5590 "A*  pf, Preglowskl Navigator WK three bursts believed in dock ares. Porty
8, Witkowalkd W.Optr, simutes trying to identify target. Cloud decreasell to 4/10ths
SE visniewsid W.0p. A/C. at 4,000 feet,
8 Kaczmarek A/G.

llustracja 17. Fragment No. 305 (Polish) Squadron Operations Record Book, dotyczgcy nalotu nad
Hawr w nocy z 13 na 14 wrzesnia 1941 r.
Zrédto: The National Archives: https://discovery.nationalarchives.gov.uk.

Po kolejnych dwoch wypadach za Kanal, w nocy z 26 na 27 wrze$nia P/O Skarpetowski
dowodzit jednym z sze$ciu samolotow, ktére polecialy nad Koloni¢. Gdzie$ nad Belgia jeden z
silnikow Wellingtona zaczat si¢ krztusi¢. Nie pozostato nic innego, jak wraca¢ do bazy.
Kroélewskie regulaminy przewidywaly w takich wypadkach zrzucenie bomb na cele zastgpcze
lub do morza. Pan Franciszek postanowil nie pozbywac si¢ kosztownego tadunku i ufajac swym
lotniczym umiejetnoéciom, wyladowat w bazie z bombami w komorze®*. Jezeli spodziewat sie
gratulacji i nagrod za oszczedzenie sporej liczby funtow, to srodze si¢ zawidodt — otrzymat
nagan¢ i trudno odmowi¢ dowddztwu racji. Ryzykowat bowiem zycie zatogi, na ktorej
wyszkolenie wydano kolosalne pienigdze, a w wyniku ewentualnej katastrofy i eksplozji bomb
zniszczeniu uleglaby nie tylko kosztowna maszyna, ale ucierpie¢ mogt takze personel i
infrastruktura lotniska. Podczas powrotu z misji nad Koloni¢ wszystkie maszyny ladowaty w
gestej mgle. Dwa bombowce dywizjonu ulegly katastrofie. Zgineto czterech lotnikow z zatogi
Sgt Eugeniusza Buszko, wiacznie z dowddca.

Nagana nie wytaczyta najwidoczniej pana Franciszka z lotow, bo juz w nocy z 30 wrze$nia na
1 pazdziernika pojawit si¢ nad Hamburgiem w towarzystwie: Sgt Rabka, S/Ldr Poziomki, Sgt
Pasika, Sgt Janika, Sgt Picewicza. Widocznos¢ byta dobra, zrzucono wszystkie bomby i tuz

54 Piotr Matwiej, dz. cyt.
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potem zaobserwowano wybuchy w porcie i w miescie. Skarpetowski wykazat si¢ nie lada
waleczno$cig — w ciggu niewiele ponad miesigca wykonat 9 lotoéw bojowych. Po wykonaniu 5
misji bojowych, lotnicy niejako z automatu otrzymywali Krzyz Walecznych.

W nocy z 20 na 21 pazdziernika nasz bohater pojawit si¢ nad Emden, a sze$¢ dni pdzniej nad
Hamburgiem. W raporcie z tego ostatniego lotu zamieszczono lakoniczng informacje, ze
widoczno$¢ byta dobra, bomby zrzucono z wysokosci 22.000 stop, a zatoga zauwazyta niedlugo
potem kilka mniejszych wybuchow i jedna duza eksplozje. Byla to po prostu zwykta,
standardowa, do$¢ spokojna wyprawa nad Niemcy. Relacje z tego nalotu pozostawit jeden z
pilotow Dywizjonu 304, a jej fragment zamieszczam ponizej, gdyz ukazuje, jak dramatycznie
wygladala jedna z setek ,,zwyktych, standardowych” wypraw:

Powietrze czyste. Kwadra ksigzyca. Szybko przebitem chmury nad Anglia przy srednim
oblodzeniu i osiggajac wysokos¢ 19.000 stop przy zwrotnej pozycji nad morzem,
doszedtem do Niemiec ponad wierzchotkami wszystkich chmur. [...] Orientujac si¢
zarysem brzegu Niemieckiego, skrecitem w prawo na kurs 150 do lgdu. Tutaj
napotkatem na silna zapore artyleryjska z okretowymi reflektorami. Zmuszony bylem
odejs$¢ na zachod i1 probujac przebic si¢ na lad natrafitem na dalsze pasma zapory o
wiekszej intensywnos$ci. Cale wigc wybrzeze bylo bronione jednolita zapora. Byloby
nonsensem lecie¢ wzdtuz niej na potudnie i szukaé stabiej bronionych miejsc. Znowu
przeto skrecitem na kurs 150 i przy pelnej szybkosci w unikach przebitem si¢ przez
zapore brzegowa. Wkrotce pod $wiatto ksiezyca rozpoznalismy rzeke, wreszcie miasto
Hamburg. W dole byty juz pozary. Ze zmiany kursu na pétnocny zachéd poszedtem do
ataku. Widok byt wspanialy. Niebo pokrajane setkami reflektorow. Snopy wszystkich
rodzajow artylerii wystrzeliwaly poza osiggalny putap lotu. Wielobarwna fontanna
iskier i pasm $wiecacych obejmowata olbrzymig przestrzen. Obrona przeciwlotnicza
angazowala si¢ do samolotow znajdujacych si¢ juz nad miastem. Moim samolotem
Niemcy o tyle interesowali si¢, ile by wypadato dobrym gospodarzom na przyktad
powiedziec:

— Przepraszamy, ze w tej chwili nie bardzo bedziemy si¢ wami zajmowali, bo wlasnie
zegnamy naszych przyjaciot. Zaraz odejda i catym sercem bedziemy was witali. Moze
na razie kilka celnych reflektorow i wiazke bliskiego ognia.

— Dziekuje — nalezatoby odpowiedzie¢ i doda¢ grzecznosciowo — och nie robcie sobie
Z nami ambarasu.

Azeby wigc nie trudzi¢ gospodarzy, sami rozgosciliSmy si¢ w Hamburgu.

Dosy¢ spokojnie wykonatem nalot. Celne bomby uderzyty w rejon dworca kolejowego.
Od naszych bomb zapalajacych powstaty w miescie pozary.

Odchodzitem trasg przylotu. Z lewej strony obserwowatem rzekg i wedlug niej
orientowatem si¢ w przechodzeniu przez rejon broniony az do morza.

Przebijalem si¢ przez kilka poprzecznych zapor artyleryjskich. Nerwowo falujace
reflektory z tatwoscig uchwytywaly moj samolot, ktuly bolesnie w oczy, ale
zniecierpliwione ogolnym chaosem walki zaraz same odczepialy si¢ na kilkanascie
sekund. Znowu nawrocity, wpity si¢ w kadlub, ssaty go krotko i puscily wolno.
Oczywiscie protestowatem przeciwko niepokojeniu mnie, wykonujac za kazdym razem
manewr ucieczki.

Podczas poprzedniego przekraczania brzegu, a i teraz obserwowatem specjalnie cigzka
zapore artyleryjska, ktora nad kazdym samolotem wprost pastwila si¢. Zblizajac si¢ do
niej widziatem jak jaki$ nieszczesny samolot wit si¢ w sidtach reflektoréw. Gesty ogien
artylerii osaczyt ofiare. Czerwony i zielony prysznic koralikow bit w gore jednolita
$ciang. Powigzane z sobg jakby kielbaski matokalibrowej szybkostrzelnej artylerii
uzupetniaty zapore do wysokosci 20000 stop. Szrapnele najcigzszych kalibrow byly
jakby rodzynkami w tej galarecie ognia. Nagle pojawit si¢ jasniejszy btysk i za sekundg
czerwona zagiew zawisla w powietrzu. Samolot zostat trafiony. Eksplodowat. Ptonace
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szczatki opadaty wolno. Reflektory zapory zgasty. Przestata strzela¢ artyleria. Dzieto
zostalo skonczone. Zapora zamilkta, czekala na nastepng ofiarg.

Nie mialem innej drogi odej$cia z rejonu Hamburga jak tylko przez t¢ brzegowa zapore.
Trzeba si¢ byto zdecydowac lecie¢ sladem zestrzelonego samolotu. Bytem juz bardzo
blisko brzegu. Zaczajony w dole potwor nie zdradzat si¢. Naturalnie naiwny pilot nie
zorientuje si¢ w rozmiarach ognia i forsowaé bedzie zaporg na wprost, byle predzej do
morza, byle blizej ocalenia — jakze watpliwego gdy juz wejdzie si¢ w sam $rodek
ugrupowania zapory. Zastosowalem metode prowokacji. Bylo to niezbedne dla
ustalenia miejsca najwickszego zagrozenia. Leciatem pewien czas po prostej i skrgcaja
w prawo o 90 stopni, zblizytem si¢ do zatoki. Po chwili wrécitem na poprzedni kurs
prostopadty do zapory i znowu wykonatem skret o 90 stopni. Manewr ten powtorzylem
kilkakrotnie, azeby w ostatnim momencie wyskoczy¢ z kursu wschodniego na kurs
zachodnio-pétnocny w chwili przekraczania brzegu. Kalkulacja byla prosta. Blizej
miatem do morza w prawo, anizeli w lewo poprzez zaporg, ktéra wreszcie powinna si¢
odezwac. Ale tak jak ja batamucitem Niemcow, tak oni bawili si¢ ze mng. Na razie
straszyli reflektorami.

Przechodzitem wlasnie przez dwa pasma kilkudziesieciu reflektorow, gdy Niemcy
wystrzeli w goére dwie bomby magnezowe. One catkowicie o$wietlily mnie ze
wszystkich stron. Byly wystrzelone na uzytek mysliwcow nocnych jako ostatnie
stadium doprowadzania do ataku. Tym predzej skierowatem si¢ do zapory, bowiem
ogien artylerii byt tak samo grozny dla mnie jak i dla mysliwcow niemieckich.
Wykonujac ostatni zakret ku brzegowi, sprowokowatem wreszcie, ze przede mng w
bezposredniej bliskosci staneta Sciana ognia. Rozszaleli si¢ Niemcy nie na zarty. To mi
bylo potrzebne azeby pomimo ryzyka wykonaé teraz gwattowny skok w prawo do
zatoki. Defilowatem krotki czas rownolegle do brzegu w celnym chociaz chaotycznym
ogniu. Otwarcie takiej zapory artyleryjskiej to niezta strata wielu ton amunicji. Teraz w
zatoce rozkrzyczaty si¢ okrety. Po obu jej brzegach utworzyty si¢ dwie Sciany pociskow
i reflektorow. W ciasnym korytarzu przesliznatem si¢ w korzystnych jeszcze warunkach
dobrej widoczno$ci, bo mogtem trzymac si¢ dokladnie $rodka zatoki. Dziwilem sie
dlaczego Niemcy nie zamkngli okretami artyleryjskimi srodka zatoki.

W chwili wyjscia nad morze po wyzwoleniu si¢ od rozwscieczonych Niemcow,
stwierdzitlem defekt olejenia w prawym silniku [...] ladowatlem w bazie o godzinie

00.50 po 7 godzinach lotu®.

Ppor. Skarpetowski wyleciat raz jeszcze nad Hamburg 30 pazdziernika o 18.59. Powrocit do
bazy po potnocy, a z raportu wynika, ze lot byt rownie ,,spokojny”, co wyzej opisany. Nadal
pogarszaly si¢ nastroje w dywizjonie. Szczegolnej krytyce poddawano amerykanskie silniki
nowych Wellingtonéw. Mechanicy wskazywali na liczne fabryczne usterki i narzekali na brak
czesci zamiennych®®.

Pomimo ostrzezeh meteorologéw Bomber Command®’ zadecydowalo o przeprowadzeniu w
nocy z 7 na 8 listopada najwigkszej z dotychczasowych operacji bombowych. Czterysta
samolotow pojawito si¢ jednoczesnie nad Berlinem, Boulogne, Kolonig, Mannheim, Ostendg i
Zaglebiem Ruhry. Maszyny Dywizjonu 305 polecialy nad Berlin i Mannheim. Nad to ostatnie
miasto nadlecial ze swag zalogg Skarpetowski. Trudno byto stwierdzi¢, jaki byt efekt
bombardowania, bo zachmurzenie byto catkowite. Samo dotarcie w tych warunkach nad cel
byto sukcesem, ktorym moglo si¢ tej nocy pochwali¢ ok. 30% alianckich zatég. Z trzech
maszyn Dywizjonu 305, ktore poleciaty nad Berlin, dotarta tam tylko jedna. Operacja okazata

55 Jerzy Iszkowski, dz. cyt., t. 3, s. 192-195.
56 J4zef Zielinski, dz. cyt., s. 17.
57 Dowddztwo, ktéremu podlegaty dywizjony bombowe RAF w latach 1936-1968.
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si¢ katastrofg. Nie powrocito 37 alianckich samolotéw 1 220 doswiadczonych lotnikow. Do
bazy wrocity wszystkie zatogi Dywizjonu 305, ale inne polskie dywizjony stracity ogdtem
cztery samoloty, a wickszos¢ ich zatdg trafita do niewoli. Dywizjon 301 utracit Wellingtona
dowodzonego przez Sgt Henryka Bolcewicza. Z powodu oblodzenia duza cz¢$¢ instrumentow
poktadowych tego samolotu ulegla awarii. W drodze powrotnej na Wyspy zatoga zupekie si¢
pogubita. Widzac oswietlone lotnisko — przekonani, ze sg juz nad Wyspami — wyladowali.
Natychmiast zostali otoczeni przez niemieckich zotnierzy. Niemcy wykorzystywali pozniej
Wellingtona do wtasnych celow. Podobna przygoda przytrafita si¢ tej nocy zalodze P/O
Tadeusza Blicharza z Dywizjonu 304. Wyladowali uszkodzonym samolotem w Brukseli, ale
nim zostali wzieci do niewoli, zdazyli podpali¢ maszyne®®. Ogélne niepowodzenie tej misji
pogodzito ,berlinczykéw” i ,,mannheimczykow”. Poprzedniego dnia ci ostatni patrzyli
podobno z zazdroscia na szalejacych z radosci lotnikdow, ktorych wyznaczono do lotu nad
Berlin. Jeden z lotnikéw Dywizjonu 305 wspominat: ,,Wiem, ze jeden z cztonkéw zatogi lecacy
na Mannheim podrobil, a raczej sfalszowat swoja ksigzke lotow, wpisujac Berlin zamiast
Mannheim”®.

ek & SO
faehy 2,

llustracja 18. Lotnicy Dywizjonu 305. Pierwszy od prawej Franciszek Skarpetowski (w ptaszczu),
obok w pozycji potsiedzacej, oparty o fotel Sgt Jan Rabek®.

Paskudne warunki atmosferyczne panowaty przez caty listopad, rzadziej wiec latano za Kanat.
Mozliwe, Zze pan Franciszek zajmowat si¢ W tym czasie szkoleniem przybytych do dywizjonu
nowicjuszy, a nawet byt mentorem brokowskiego lotnika Sgt Eugeniusza Bali. Skarpetowski
byl bowiem dowddca zatogi Wellingtona, ktory 25 listopada poleciat na Cherburg, a Bala byt
podczas tej misji radiooperatorem. Kilka dni p6zniej nasz bohater juz szykowat si¢ do startu
nad Hamburg, ale w ostatniej chwili zauwazono usterke wiezyczki i pozostat w bazie. A szkoda,
bo byt juz tam kilka razy i nie jest wykluczone, ze otrzymatby honorowe obywatelstwo tego

%8 Jerzy Bogdan Cynk, Polskie Sity Powietrzne w wojnie 1939-1943, s. 335.
9 Edward Kwolek, dz. cyt., s. 57.
60 piotr Matwiej, dz. cyt.
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miasta. Lotnicy szukali przer6znych okazji do fetowania, a przyznanie obywatelstwa byto
znakomitg okazja do uroczystej ceremonii, a przede wszystkim dywizjonowego pijanstwa.
Obdarzony tym tytutem dostojny laureat, chcial czy nie chcial, to musial przeznaczy¢ wiele
funtéw na kilka skrzynek whisky.

7 grudnia, czyli tego samego dnia, w ktorym Japonczycy uderzyli na Brytyjczykéw i
Amerykanow na Dalekim Wschodzie, pan Franciszek miat zaatakowaé¢ Akwizgran, ale z
powodu catkowitego zachmurzenia, zaloga nie zdotata odnalez¢ celu i bomby zrzucono na cel
zapasowy, a mianowicie na wezet kolejowy w holenderskim Maastricht. Wnet po zrzuceniu
tadunku doszto na ziemi do poteznej eksplozji. Drugiej uczestniczacej w tej misji zatodze takze
nie udato si¢ odnalez¢ Akwizgranu i rowniez pozbyta sie fadunku nad Maastricht. 16 grudnia,
ponownie w towarzystwie Bali, ppor. Skarpetowski wyprawit si¢ nad Ostende. Po raz kolejny
okazato si¢, jak zdradliwe potrafity by¢ te krotkie wypady za Kanat. Ogien artylerii
przeciwlotniczej byt wprost piekielny. Wszystkie samoloty wracaty znad belgijskiego portu
mocno postrzelane. Ostrowski pilot popisat si¢ nie lada mistrzostwem, lgdujac bezpiecznie z
roztrzaskang szyba kokpitu oraz bez klap hamulcowych, ktérych nie dato si¢ wysunaé wskutek
uszkodzenia systemu hydraulicznego maszyny. Dwa inne samoloty ulegly przy ladowaniu
katastrofie. Wszyscy cztonkowie zalogi Sgt Alojzego Gusowskiego odniesli mniej lub bardziej
powazne rany podczas ladowania na polach poza lotniskiem. Z Wellingtona wyciagneli ich
farmerzy. Na szcze$cie nie doszto do eksplozji i pozaru maszyny. W nalocie uczestniczyty
takze samoloty z innych dywizjonow. Morze pochtongto cata zatoge dowodey Eskadry B
Dywizjonu 304 S/Ldr Jana Blazejewskiego.

llustracja 19. Franciszek Skarpetowski z nieco pozniejszego okresu pobytu na Wyspach, 0 czym
swiadczg trzy kapitanskie gwiazdki.
Zrédto: Archiwum p. Tadeusza Goldmanna, [za] listakrzystka.pl.

Jeszcze przed pewnym majowym lotem, ktory na trwale zapisze si¢ w pamigci naszego
bohatera, miat pono¢ przej$¢ operacje trepanacji czaszki. Mozliwe, ze to wlasnie ta operacja
byta powodem, dla ktorego do poczatkow kwietnia 1942 r. nazwisko Skarpetowski, nie figuruje
na listach zat6g wykonujacych misje bojowe. Z ksiggi lotow operacyjnych wynika, ze on i
zaden z cztonkow jego zatogi, nie doznatl podczas nalotu na Ostend¢ obrazen. A moze panu
Franciszkowi przytrafit si¢ wowczas jakis uraz glowy, ktorego skutki staty si¢ widoczne
dopiero w jaki$ czas po wylagdowaniu? Fatalnie mogt si¢ takze skonczy¢, ktory$ z czgsto
wykonywanych lotow ¢wiczebnych. Lotow tych dokonywano w warunkach zblizonych do
bojowych i dla niejednej z zalog lot ten byt ostatnim.
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Powrot ostrowskiego lotnika do latania nad Niemcy zbiegt si¢ ze zmiang strategii bombardowan
1l Rzeszy. Porzucono rozproszone, wykonywane stosunkowo mata ilo§¢ maszyn
bombardowania na rzecz skoncentrowanych atakéw w wielkich formacjach. 5 kwietnia, do
jednego z takich nalotow wystartowato osiem samolotow Dywizjonu 305 — celem byta Kolonia.
W komorach bombowych Wellingtona dowodzonego przez pelnego juz porucznika
Skarpetowskiego znajdowata si¢ tylko jedna bomba. Byl1o nig prawie dwutonowe ,,ciasteczko”.
Odpowiedzialnymi za dostarczenie ,,ciasteczka” kolonczykom, byli poza F/O Franciszkiem
Skarpetowskim®! znani juz nam P/O Buczek, F/O Krawcewicz, Sgt Pasik, Sgt Zdzistaw Pisarek
i Sgt Janik. Wszyscy zgodnie raportowali, ze po zrzuceniu fadunku, dostrzegli w mieScie
ogromng eksplozj¢ i pozar. Pogoda na trasie i nad celem byta kiepska, a obrona przeciwlotnicza
strzelata gesto i celnie. Podczas tej wyprawy zostata zestrzelona nad Belgia i w catosci zgingta
zatoga P/O Alfreda Osadzinskiego z Dywizjonu 304.

Trzy dni pdzniej, ostrowski pilot goscil nad Hamburgiem. Warunki byty trudne ze wzgledu na
prawie petne zachmurzenie i oblodzenie. Bardzo aktywni okazali si¢ niemieccy artylerzysci.
Wiele samolotéw dywizjonu powrdcito z dziurami w poszyciu, ale nikt z lotnikéw nie ucierpiat.
Pod koniec za$ kwietnia nasz bohater wykonat prace iScie herkulesowa. Przez trzy z czterech
kolejnych nocy siat zniszczenie w Rostocku oraz w jego okolicach. Przede wszystkim na
przedmiesciu Marienche, gdzie miescity si¢ zaktady Heinkla oraz w Warnemiinde, siedzibie
fabryki Arado. Zadaniem polskich zatdg w pierwszym nalocie, do ktérego wystartowaly
wieczorem 23 kwietnia, bylo rozniecenie pozogi w samym centrum miasta. Zadanie wykonane
zostato najwidoczniej na piatke, skoro lotnicy, ktorzy przylecieli nad Rostock nastepnej nocy,
wspominali, Ze ,,stare miasto grzalo jak piekto”. Z 19 polskich zatdg, ktore braty udzial w tej
misji, zgineta zestrzelona nad ujsciem rzeki Ems zatoga F/Lt Stanistawa Wojcika z Dywizjonu
304. Lotnicy wspominaja, ze czgsto przeczuwali Smier¢ przyjaciela lub swoja. Tak byto i tym
razem: ,,Ze Staszkiem Wojcikiem rozmawiatem w tym dniu tylko jeden raz podczas obiadu.
Szelmowsko patrzyl na mnie i perorowat na temat majacego si¢ odby¢ lotu. Patrzac w czarne
Slepia przyjaciela, odkrytem co$, co mnie przerazito. Wiedzialem, Ze nie wroci. PO
grzeczno$ciowym podzigkowaniu sobie wzajemnie za wspolnie zjedzony lunch, rozstalismy
sig. Od tej chwili unikalem Staszka. Nie chciatem go widzie¢”®2. W kolejnym nalocie na
Rostock w nocy z 24 na 25 kwietnia przednim strzelcem w zatodze Skarpetowskiego byt Sgt
Mieczystaw Gatas, ktoéry cudem unikngt Smierci miesigc wezesniej w katastrofie samolotu, w
ktorej $mier¢ poniesli wszyscy pozostali cztonkowie jego zatogi, a posrod nich Sgt Eugeniusz
Bala®.

25 kwietnia miaty miejsce coroczne obchody $wieta dywizjonowego, ktore w roku 1942
uswietnit swym przybyciem gen. Wiadystaw Sikorski. Nie wiem, czy po dwéch spedzonych
daleko nad Niemcami nocach panu Franciszkowi starczylo sit i czasu, aby uczestniczy¢ w
uroczystosciach. W trakcie trwania defilady na lotnisku ladowaty ostatnie powracajace znad
Rostocka maszyny. O $wicie generatl osobiscie obserwowat powrdt do Lindholme zatogi F/Lt

61 Nasz bohater awansowat — litery P/O przy jego nazwisku, zostaty zastgpione przez F/O.

62 Jerzy Iszkowski, dz. cyt., t. 3, s. 283.

53 Przebieg tej tragedii zostat opisany w zamieszczonej na tej samej stronie internetowej opowiesci Radiooperator
Dywizjonu 305 — Eugeniusz Bala.
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Kazimierza Czetowicza. Zatoga stoczyta walke z nocnym mysliwcem i ostrzegla przez radio,
ze ladowanie pokiereszowanym samolotem odbedzie si¢ w trybie awaryjnym. W starciu z
mysliwcem ranny zostal Czetowicz i tylny strzelec P/O Jozef Apanasik. Przy ladowaniu
maszyna zostata rozbita, a wynoszonego z samolotu na noszach Czetowicza, gen. Sikorski
odznaczyt Krzyzem Virtuti Militari, Apanasika za$ Krzyzem Walecznych.

Ostatni z trzech nalotow na Rostock, w ktorym por. Skarpetowski wzial udzial, mial miejsce w
nocy z 26 na 27 kwietnia i okazat si¢ najbardziej niszczycielski. Nasz bohater przyczynit si¢ do
wyprowadzenia z rownowagi Hitlera, co odnotowat Goebbels: ,,Fiihrer jest w niezwykle ztym
humorze ze wzgledu na stabg obrone przeciwlotniczg [...] Luftwaffe nie byla dostatecznie
przygotowana 1 tylko to umozliwito szkody w zakladach Heinkla”. Same za$ skutki
bombardowania Minister Propagandy Rzeszy, opisat jako: ,,wielce nieszczesliwe [...] bardziej
niszczycielskie niz poprzednie [...] w niektorych sektorach katastrofalne [...] Siedem
dziesigtych miasta zostato starte z powierzchni ziemi. Trzeba bylo ewakuowaé¢ ponad 100
tysiecy ludzi [...] Doszlo do paniki”®. Podczas tego bombardowania jeden z polskich
samolotow zostal powaznie uszkodzony. Nie widzac szans na dotarcie do Wysp, pilot obrat
kurs na Szwecje. Po awaryjnym lagdowaniu koto Ystad zaloga zdotata podpali¢ samolot, nim
zostata internowana. Niedtugo p6zniej wszyscy powrocili na Wyspy.

lustracja 20. Rostock po bombardowaniach w kwietniu 1942 r.
Zrodto: April 1942. Bombenhagel auf Rostock, na portalu ndr.de.

llustracja 21. Gen. Sikorski oddaje salut sztandarowi PSP podczas parady 25 kwietnia 1942 r. Na
pierwszym planie Wellington nr 5590A, ktérym za osiem dni zatoga F/O Skarpetowskiego
poleci nad Hamburg®.

64 Cytaty z opracowania Richard i Saundres, The Royal Air Force 1939-1945, [za:] Jerzy Cynk, dz. cyt., s. 345.
55 Jerzy Cynk, dz. cyt., s. 344.
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Do pamigtnego dla naszego bohatera majowego wydarzenia, o ktorym wczesniej
wspomniatem, doszto podczas lotu w nocy z 3 na 4 maja. Zaloga Wellingtona nr 5590A
wystartowala 0 22.51 i skierowata samolot nad Hamburg. Poza panem Franciszkiem w jej sktad
wchodzili jeszcze P/O Zenon Giedry$, F/O Krawcewicz, Sgt Pasik, Sgt Pisarek i Sgt Janik.
Bomby zrzucono nad celem, ale z powodu duzego zachmurzenia, nie sposob byto dostrzec, czy
1 gdzie wybuchty. Tylko unoszaca si¢ nad miastem, widoczna z odlegtosci kilkudziesigciu
kilometrow tuna pozarow, §wiadczyla, ze wysitek alianckich lotnikéw nie poszedt na marne.
Ostrzal przeciwlotniczy nad Hamburgiem byt silny, ale w i§cie morderczy dostali si¢ nad
uj$ciem Laby. W pewnym momencie Wellington zostal uchwycony w krzyzowe, oslepiajace
Swiatta kilkunastu reflektorow. Teraz stat si¢ tarcza strzelnicza dla obslugi dziesigtek
niemieckich dzial. F/O Skarpetowski dokonywat i§cie cyrkowych akrobacji, aby wyrwac si¢ z
piekielnego krggu $wiatta, a wokot lataly pociski i wybuchaty szrapnele. Samolotem ciskaty
podmuchy powietrza, az w koncu doszto do bezposrednich trafien. Maszyne udato si¢
wyprowadzi¢ z zasiggu reflektorow, ale okazato si¢, ze z przestrzelonego przewodu
paliwowego, benzyna leje si¢ do kadluba. Pierwsza mysl, ktora przebiegla pilotowi przez
glowe, to lot do neutralnej Szwecji — na to powinno starczy¢ paliwa. PdZniej rzut oka na
wszystkie wskazniki i westchnienie ulgi — drugi zbiornik paliwa nie ucierpiat, jest wigc Szansa
na dotarcie do brytyjskiego wybrzeza. Chwilowo oba silniki napedzat tylko paliwem z
uszkodzonego zbiornika. Starczyto na pot godziny lotu. Jest dobrze, paliwa starczy. Przetaczyt
na drugi zbiornik — silniki pracuja niczym szwajcarskie zegarki. Po pewnym czasie zaczely
jednak przerywac i krztusi¢ si¢, pomimo iz kontrolki wskazywaty, ze w zbiorniku jest dos¢
paliwa. Byto jasne, ze silniki ciagna na oparach, a czujniki zostaly uszkodzone. Zaloge czekata
morska kapiel.

Pierwszy pilot przekazat stery Giedrysiowi, a sam przeszedt na tyl samolotu, by kierowac
przygotowaniem Wellingtona do wodowania. Najwazniejsze bylo odcigzeniec maszyny i
wyrzucenie z kadtuba wlasciwie wszystkiego poza czlonkami zatogi, radiostacja i szalupa
ratunkowa dinghy. Radiooperator Sgt Pasik nie przestawat nadawac sygnatu S.0O.S, a pozostali
zaje¢ci byli oprdéznianiem kadtuba. Powierzchnia wody byla coraz blizej, Giedry$ polozyt
maszyn¢ w lot §lizgowy 1 byl to ostatni moment, aby reszta zatogi przyjeta pozycje, ktore
przeéwiczyli podczas szkolen, a ktore w momencie uderzenia w wodg, uchronityby ich od
wigkszych obrazen, umozliwiajac szybkie opuszczenie kadluba. Na wysokosci okoto 300
metrow pilot wyréwnat lot, by w miar¢ spokojnie usig$¢ na powierzchni wody. Wedtug pana
Franciszka uczynit to nieco za pdzno i predko$é, przy ktorej samolot zetknat sie z wodg, byta
zbyt duza, skutkiem czego maszyna znalazla si¢ pod woda i dopiero po chwili wynurzyta sig¢
na powierzchnig®®. Podczas wodowania wszyscy nieco si¢ poturbowali, ale mocno ucierpiat
tylko Giedry$. Uderzyt glowa w pulpit i calg twarz miat zalang krwia, ale nie stracit
przytomnosci. Samolot szybko wypetniat si¢ woda. Wypchneli na wodg t6dz ratunkowa dinghy
i czworka lotnikow wydostata sie na zewnatrz. Wewnatrz pozostal Giedry$ oraz radiooperator,
ktory nie przestawat nadawac sygnatow S.O.S. Przezyli chwile grozy, gdyz 16dz nie napetniata
si¢ powietrzem, sprawiajaC wrazenie bezuzytecznego flaka. Albo nie uwazali na szkoleniach,

56 Przeczytatem wiele relacji z wodowan przeprowadzonych przez pilotéw w czasie Il wojny $wiatowej i w kazdej
byta mowa o zanurzeniu sie samolotu i ponownym wyptynieciu. Sytuacja w ktdrej maszyna usiadtaby miekko na
powierzchni morza, byta by¢ moze idealna, ale w praktyce dochodzito do niej tylko wyjgtkowo.
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albo nikt ich nie poinformowal, ze zanim 16dz zacznie wypetnia¢ si¢ powietrzem, musi uptynac
nieco czasu. Czas ten byt potrzebny na zatkanie stanowigcymi wyposazenie todzi korkami,
zauwazonych dziur w poszyciu. W pewnym momencie rozlegt si¢ syk i dinghy wypelnita si¢
powietrzem, a jednoczesnie z wnetrza kadluba wydostat si¢ drugi pilot. Sprawial jednak
wrazenie zdezorientowanego i zupetnie nie dostrzegat todzi. Skarpetowski krzyknat co sit w
plucach — Giedrys, po kadlubie — drugi pilot jakby si¢ obudzit i poczat petzna¢ po kadtubie w
kierunku todzi. Radiooperator znalazl si¢ w todzi jako ostatni. Miat szcze$cie, bo tylny strzelec
dostat ataku paniki i jeszcze przed jego przybyciem probowat odcigé t6dz od kadtuba, bojac
si¢, ze ten pociggnie dinghy w morskg otchtan:

Teraz pozostato im tylko czekac. Zegarek Skarpetowskiego zatrzymat sie na 4.15. Byt
juz 4 maja 1942 r. Styszac przelatujgcy w gérze samolot, wystrzelili caty zapas rakiet
sygnalizacyjnych, liczac na spostrzegawczosé pilota. Bez rezultatu. Nad ranem nad
rozbitkami pojawity sie trzy samoloty. Lockheedy ,Ventura” zataczaty coraz szersze
kregi, za srodek obierajgc sobie miejsce ostatniego kontaktu z samolotem. Taka byta
taktyka lotnictwa ratunkowego. W koncu nadleciaty nad dryfujaca tédke. Wygladato
jednak na to, ze nie dostrzegty rozbitkdw. Zatoga przeklinata wystrzelone wczesniej
rakiety. Wszystkich ogarneto zwatpienie. Lockheedy odleciaty. Niespodziewanie
pojawit sie czwarty samolot, ktérego pilot juz doskonale orientowat sie w potozeniu
dinghy — tamte przestaly do niego odpowiednig informacje. Zrzucit dwie tédki
podejrzewajac, ze ta w ktdrej przebywajg lotnicy, moze by¢ uszkodzona i nadat,
uzywajac reflektora, alfabetem Morse'a pokrzepiajacg dla zatogi wiadomosé —,,Boat is
coming” (£t6dz nadchodzi). Wszyscy rozpoczeli jej wypatrywac.

Niedtugo pojawita sie na horyzoncie. Statkiem ratunkowym okazat sie by¢ zwykty kuter
rybacki, jeden z wielu jakie obstawiaty wtedy brzegi Anglii. Dopiero po wczotganiu sie
na jego poktad, lotnicy poczuli jak s wyczerpani. Byta to zresztg prawidtowosé. W
takich sytuacjach cztowiek maksymalnie wysila swéj organizm, walczac o zycie nie
mysli o zmeczeniu. Podczas Il wojny sSwiatowej polski pilot mysliwski kpt. Lew
Kurytowicz spedzit w lodowatej wodzie Kanatu La Manche 88 godzin zanim zostat
uratowany!

Po utozeniu Skarpetowskiego w kajucie okazato sie, ze jedna z jego ndg — caty czas byta
w wodzie — jest bezwtadna. Rybacy wiedzieli co z tym zrobi¢. Mimo protestéw pilota,
ktory zatowat szlachetnego trunku, natarli mu noge rumem, az krazenie wrdcito.
Tymczasem zatoga odzyskiwata humor, zawigzywaty sie znajomosci z rybakami.
Wymieniano usciski, pamigtki. Kapitan kutra nie zgodzit sie przekazaé Polakéw innej
todzi, jak to byto w zwyczaju, lecz sam ich odstawit na brzeg. Byli to pierwsi uratowani
przez tg zatoge lotnicy, bytoby zatem dla rybakéw dyshonorem, gdyby nie pozwolono
im wypetni¢ zadania do korica. W kilka miesiecy potem zatoga ,Wellingtona” otrzymata
legitymacje cztonkowskie ,the Goldfish Club” (,Klub ztotej rybki”), zrzeszajacego
wszystkich wytowionych lotnikdw®’.

Tak szybki ratunek zatoga zawdzigczata przede wszystkim postawie radiooperatora, ktory do
ostatniej chwili nadawal wezwania S.0.S. W przerwach pomiedzy ich nadawaniem
przekazywat sygnat tozsamosci i krotkotrwaty sygnat ciagly. Ten ostatni byt najwazniejszy,
gdyz po odebraniu przez specjalne, rozlokowane na brytyjskim wybrzezu radiostacje
kierunkowe umozliwial ustalenie miejsca katastrofy. Gdy sygnat stawat si¢ nieprzerwanie
ciggly, oznaczalo to, ze radiostacja przeszta w tryb automatyczny, a radiooperator podjat probe

57 Piotr Matwiej, dz. cyt.
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ratowania si¢. Po pewnym czasie radio cichto — samolot zatonat. Pilot 279 Dywizjonu
Ratunkowego RAF P/O Lacey wystartowal wraz z zaloga juz o 4.33, by dotrze¢ do
namierzonego rejonu wodowania. Po przybyciu zrzucit flary o$wietlajace, ale w ciemnos$ciach
nie byt w stanie niczego dostrzec. Nie przerywano jednak akcji, a pierwszym, ktory dostrzegt
16dz Polakoéw, byt strzelec tego samolotu P/O H. T. Calvert®. Zatoga F/O Skarpetowskiego
zostata wytowiona 0 9.00 rano, daleko od brzegu, bo na Morzu Pétnocnym, 146 mil na wschod
od miejscowosci Mablethorpe. Tamten lot nad Hamburg okazat si¢ fatalny dla F/O Antoniego
Jankowskiego 1 jego zalogi — cata szdstka zgineta.

llustracja 22. Ta zatoga Halifaxa, po wodowaniu 400 mil na potnocny wschod od wybrzezy Irlandii,
dryfowata 11 dni po lodowatych wodach Atlantyku, nim nadeszta pomoc.
Zrodto: Amazing story of downed World War 2 RAF crew who survived 11 days in freezing Atlantic in a tiny
dinghy, na portalu mirror.co.uk.

llustracja 23. Spotkanie cztonkow The Goldfish Club (Klubu Ztotej Rybki).
Skarpetowski stoi drugi od lewej%.

%8 Thomas Buchanan Clark, From Hitler's U-Boats to Kruschev's Spyflights, s. 72.
59 Piotr Matwiej, dz. cyt.
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Po opisanej wodnej przygodzie F/O Skarpetowski otrzymat urlop, a miesigc pdzniej, 6
czerwca 1942 r. spotkal go wielki zaszczyt. Nadeszta bowiem chwila, aby to Dywizjon 305
otrzymal na przechowanie sztandar Polskich Sit Powietrznych. Sztandar miat niezwykla
histori¢. Zostal wykonany w okupowanej Polsce, a do Londynu trafit z Wilna poprzez Berlin i
Sztokholm. Pierwszy etap podrézy odbyt z pomoca japonskich dyplomatow. Kazdy z polskich
dywizjonow otrzymywal sztandar na 3 miesigce, a pozniej przekazywal sztandar kolejnemu.
Przekazaniu nadawano niezwykle uroczysty charakter, a po jego odbioér wysytano delegacje
ztozong z najbardziej zastuzonych pilotow. Zgodnie z przygotowanym przez dowddztwo
planem Franciszek Skarpetowski zasiadt za sterami samolotu obok W/Cdr Stanistawa
Skarzynskiego’® — legendarnego pilota, ktory na malym, jednomiejscowym samolocie RWD-
5bis przelecial przed wojng nad Atlantykiem. F/O Skarpetowski, uznajac starszenstwo i
doswiadczenie zaproponowat, aby to jednak starszy kolega pilotowat Wellingtona. Ten jednak
odmoéwil, twierdzac, Ze ,,juz sie nalatat”’t,

Po raz ostatni nazwisko naszego bohatera wymieniono w ksiedze bojowej dywizjonu 7 lipca
1943 r. Wraz z F/O Giedrysiem, F/O Czestawem Rupinskim, Sgt Michatem Sylwestrzakiem i
Sgt Zygmuntem Modro, zajmowal si¢ tamtej nocy sadzeniem warzyw u wybrzezy Wysp
Fryzyjskich. W ten sposob okres$lano akcje minowania wybrzezy. Z raportu wynika, Ze misja
przebiegta spokojnie, a dwie miny spadty na spadochronach do morza w wyznaczonym rejonie.

llustracja 24. Przed lotem po sztandar PSP. F/O Skarpetowski tuz przed wej$ciem do samolotu
(pochylony, z rekami zatozonymi do tylu), za nim z papierami w re¢kach radiooperator Sgt Pasik.
WI/Cdr Skarzynski w czapce garnizonowej i w kombinezonie (trzeci od prawej)’?.

70 Stanistaw Skarzynski zginat dwa tygodnie pdZniej, podczas powrotu z bombardowania Bremy. Z powodu awarii
silnikdéw samolot wodowat. Uratowata sie cata zatoga poza Skarzyriskim.

71 Piotr Matwiej, dz. cyt.

72 Tamze.
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Po zakonczeniu stuzby w Dywizjonie 305 nasz bohater zostat instruktorem i szkolit
kandydatow na lotnikow bombowych. Nie wiem, do jakiej jednostki trafil, ale byla to
najprawdopodobniej 18 OTU w Bramcote. W 1945 r. dowodzit w 286 Eskadrze AACU,
stacjonujgcej wowczas na lotnisku Weston Zoyland w hrabstwie Somerset. Po rozwigzaniu 286
Eskadry, w maju 1945 r. objat dowodzenie w 577 Eskadrze AACU na lotnisku Atcham
polozonym przy granicy z Walig. Te ostatnig jednostke rozwigzano w czerwcu 1946 r.

llustracja 25. Gen. Wiadystaw Sikorski dekoruje por. Franciszka Skarpetowskiego.
Zrédto: Archiwum rodzinne rodéw Skarpetowskich i Mierzwinskich.
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Ilustracje 26, 27. Legitymacje Kapituty Virtuti Militari i Krzyza Walecznych”,

73 Piotr Matwiej, dz. cyt.
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Ilustracja 28. Legitymacja Honorowej Odznaki 305 Dyonu Bombowego Ziemi Wielkopolskiej™.
POWROT

Podobnie jak tysigce polskich zotnierzy pan Franciszek zastanawial si¢ — co dalej? Sytuacja
ulegta catkowitej zmianie juz 13 kwietnia 1945 r., gdy ogloszono postanowienia konferencji w
Jalcie. Zapanowato ogdlne przygnebienie, odezwaty si¢ glosy niezadowolenia, ale wcigz byli
zolnierzami i wykonywali swoje obowigzki. Robili to takze wtedy, gdy 5 lipca 1945 r. Wielka
Brytania cofngta swoje poparcie dla polskiego rzadu w Londynie, a tym samym podlegle temu
rzadowi Polskie Sity Zbrojne, zamienily si¢ — jak to okreslit pewien brytyjski sedzia — ,,w
najwicksza nielegalng armi¢ prywatna, jaka kiedykolwiek istniala w tym kraju””. Przed
Brytyjezykami stangt problem, co zrobi¢ z dziesigtkami tysigcy Polakow. W maju 1946 r.
ogloszono powstanie Polskiego Korpusu Przesiedlenczego. Wstepujacy w jego szeregi Polacy
przestawali by¢ zotnierzami polskimi, a jako nominalnie zotnierze brytyjscy otrzymywali dach
nad gltowa, opieke medyczng 1 ptacg. Zatrudniano ich przy réznych robotach, jednoczesnie
poszukujac dla nich cywilnych posad. Po znalezieniu pracy opuszczali korpus, ale w przypadku
jej utraty mieli mozliwo$¢ powrotu. Pomimo ogromnego oporu ze strony brytyjskich zwigzkow
zawodowych spawy powoli posuwaly sie ku lepszemu, zwlaszcza Ze tysigce naszych rodakow
znajdowato $rodki utrzymania na wtasng reke: otwierato wlasne przedsigbiorstwa, warsztaty 1
sklepy albo emigrowato dalej za morza. Stosunkowo najmniejszy problem stanowit personel
Polskich Sit Powietrznych. Ogromna jego cz¢$¢ byta mechanikami, elektrykami,
radiomechanikami itd., a kazdy w ciggu minionych lat przechodzit szereg szkolen i zdobywat
nowe umiejetnosci. Polscy lotnicy utworzyli Stowarzyszenie Lotnikow Polskich, ktorego
jednym z gtéwnych zadan byta pomoc personelowi PSP w rozpoczeciu nowego zycia. W roku
1947, gdy zolnierze innych formacji wcigz wstepowali do korpusu, stowarzyszenie
dysponowato iloécig ofert pracy trzykrotnie przekraczajaca iloéé podan o prace’®.

Wielu Polakow, przede wszystkim tych, na ktorych czekaty w kraju rodziny, zastanawiato si¢
nad powrotem do kraju, pomimo nadchodzacych stamtad niepokojacych wiesci. Jedni
podejmowali decyzje po dtugich rozmyslaniach, a inni ,,pod wptywem emocji, po jeszcze
jednym, przelewajacym kielich goryczy okrzyku »Wstretni Polacy!« w autobusie™’.
Franciszek Skarpetowski wrécit do Ostrowi Mazowieckiej w roku 1947. Sytuacja byta gorsza,

74 Piotr Matwiej, dz. cyt.

7> Adam Zamoyski, Orty nad Europg, s. 332.
76 Tamze, s. 344.

77 Addam Zamoyski, Zapomniane..., s. 225.
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niz sobie wyobrazat, wiec postanowit przede wszystkim chroni¢ rodzing, wtopi¢ si¢ w thum 1
nie wspomina¢ o swej lotniczej przesziosci. Ostatnig rzecza, o ktérej myslat, byto wstapienie
w szeregi ludowego lotnictwa. Wiedzial, Zze takie osoby aparat bezpieczenstwa otaczat
szczegolng opieka. Stanistaw Skalski, ktory wczesniej odrzucit propozycje ze strony RAF i
USS Air Force, liczac, ze swym do$wiadczeniem stuzy¢ bedzie krajowi, powrdcit i otrzymat w
Polsce stopien majora. Niedtugo potem wyladowat w jednej celi z Tadeuszem Nowierskim,
ktory w czasie Bitwy o Angli¢ walczyl w Dywizjonie 609. Obaj byli torturowani, a Skalski
otrzymal wyrok $mierci, ktory zamieniono na dlugoletnie wigzienie. Inni lotnicy mieli mniej
szczg$cia 1 tak np. mjr. Zygmunt Sokotowski z Dywizjonu 304, ktéry po powrocie otrzymat
prace w szkolnictwie lotniczym, a p6zniej objal nawet Katedre Lotnictwa w Akademii Sztabu
Generalnego, zostat rozstrzelany w 1953 .78 Taktyka przyjeta przez naszego bohatera okazala
si¢ skuteczna i wraz z rodzing uniknat prze§ladowan.

[lustracja 29. Koniec wojny. Dyskusja czy wraca¢ do kraju. Franciszek Skarpetowski w srodku. Po
jego lewej stronie (z wyraznie widoczng lotniczg ,,gapa”) pilot F/O Kazimierz Gtazowski.
Obaj panowie powrdcili’®.

[lustracja 30. W bazie przed wyjazdem do Polski. Franciszek Skarpetowski (w mundurze) obok pilota
F/O Konrada Juraszka takze absolwenta XII promocji w Deblinie®.

78 Wojtek Matusiak, Powojenne losy elity polskiego lotnictwa, s. 89.
7 Piotr Matwiej, dz. cyt.
8 Tamze.
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lustracja 31. Zdjecie Stanistawa Skalskiego (czotowego polskiego asa mysliwskiego II wojny
swiatowej) wykonane bezposrednio po jego aresztowaniu w czerwcu 1948 r. Na mundurze widaé
baretki Ztotego i Srebrnego Krzyza Virtuti Militari®!,

Franciszek Skarpetowski zostat odznaczony Orderem Virtuti Militari oraz trzykrotnie Krzyzem
Walecznych. Zmart 10 pazdziernika 2004 r. Jego grob znajduje si¢ na Cmentarzu Parafialnym
przy ul. Lubiejewskiej w Ostrowi Mazowieckiej, sektor B2, rzad 3, grob nr 2.

Ilustracja 32. Wiele lat po wojnie. Franciszek Skarpetowski podczas spotkania z mtodzieza®.

Za udzielenie informacji, ktore pomogty w stworzeniu tej opowiesci, szczegolnie dziekuje
panom: Zbigniewowi Banaszkowi — twdrcy unikalnego, prywatnego Muzeum Kresow i Ziemi
Ostrowskiej z siedzibg w Ostrowi Mazowieckiej; Piotrowi Matwiejowi — kustoszowi
stworzonej przez siebie Sali Tradycji Lotnictwa Polskiego przy kosciele Matki Boskiej
Zwycieskiej w Lodzi.

81 Wojtek Matusiak, Powojenne losy elity polskiego lotnictwa, 28.
82 piotr Matwiej, dz. cyt.
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