Jerzy Madzelan

OPOWIESCI BROKOWSKIE
LOTNISKA ZA MIEDZA

W pazdzierniku 1926 r. ukazaly si¢ ogoélne wytyczne dotyczace poszukiwania i
ewidencjonowania terendw nadajacych si¢ na lotniska wojskowe. Dwa lata pdzniej, na
podstawie powyzszych wytycznych szef Sztabu Glownego gen. Tadeusz Piskor opracowat plan
stuzacy rozpoznaniu, ewidencji i rozbudowy lotnisk na terenie kraju. Pracownicy
Departamentu Lotnictwa Ministerstw Spraw Wojskowych rozpoczeli w porozumieniu z
Ministerstwem Rolnictwa poszukiwania odpowiednich terenéw i w roku 1939 ich inwentarz
obejmowal juz okolo tysigca pozycjil. Szczegdélng uwage przywigzywano do terenow
przyfrontowych, a ze wzglgdu na odlegta o mniej niz 100 km granice z Prusami Wschodnimi,
okolica Broku byta dla lotnictwa wtlasnie terenem przyfrontowym. Poza lotnictwem
bombowym oéwczesne samoloty nie potrzebowaly nadzwyczajnych warunkéw do startu i
ladowania, wigc pod lotniska polowe wybierano odpowiednio rozpoznane taki i pola, bez
potrzeby prowadzenia zakrojonych na wicksza skale prac inzynieryjno-budowlanych. Tuz
przed wybuchem wojny dysponowano 160 lotniskami polowymi?. W naszym najblizszym
sgsiedztwie ulokowano trzy: Biel, przy drodze z Ostrowi Mazowieckiej do Matkini; Folwark
Rynek koto Ostrowi (obecnie w gminie Wasewo); Milewko k. Matkini. Wymienione lotniska
znajdowaly si¢ w rejonie dziatania Samodzielnej Grupy Operacyjnej ,,Narew”, zas§ operujace z
nich eskadry zostaly przydzielone do tejze grupy. Bylo to lotnictwo stabe liczebnie i
jakosciowo, gdyz sktadato sie raptem z 24 w duzej cze$ci przestarzatych samolotow®.

1 zdzistaw Suwinski, Lotniska operacyjne pierwszego przeznaczenia SGO ,,Narew” we wrzesniu 1939 r.
2 Tamze.
3 Przemystaw Dymek, Samodzielna Grupa Operacyjna Narew 1939 w polskiej historiografii wojskowej, s. 86.
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BIEL

Wiascicielem obszaru wyznaczonego na lotnisko w wiosce Biel, byly Lasy Panstwowe, a teren
dzierzawit Henryk Wadowski. W raporcie z ogledzin zapisano:

Caly obszar stanowil gtownie teren piaszczysty z sgsiedztwem lasu i zabudowan
folwarku, stwarzajacy niezbyt korzystne warunki do startow i1 ladowan przy wietrze
potudniowo-zachodnim i potnocno-zachodnim. Okoliczne drzewa dawaty natomiast
mozliwo$¢ dobrych warunkéw do maskowania maszyn. Przebiegajace w sasiedztwie
terenu dwie szosy oraz linia kolejowa korzystnie wplywaly na stan potaczen
komunikacyjnych. Catkowite przygotowanie terenu i doprowadzenie go do
uzywalnos$ci, w przypadku wlaczenia do catosci lotniska dziatki C, wymagatoby kilku
miesiecy pracy, glownie miejscowej sily roboczej*.

Ostatecznie uznano, ze teren nadaje si¢ na lotnisko dla eskadry mysliwcow.

I1I/5 Dywizjon Mysliwski (wilenski) zostal sformowany w roku 1937 i sktadat si¢ z
dwoch eskadr 151 1 152. Jego personel pochodzil przede wszystkim z rozwigzanej 143 Eskadry
Mysliwskiej z Torunia oraz ze §wiezo promowanych oficeréw Szkoty Podchorazych Lotnictwa
w Dgblinie i z absolwentéw podoficerskich szkot pilotazu.

Sierpniowa mobilizacje 1939 r. 151. Eskadra Mysliwska przeprowadzita na lotnisku Porubanek
k. Wilna. Juz w godzing po rozpoczgciu czynnosci mobilizacyjnych samoloty eskadry odleciaty
na lotnisko alarmowe Jaszuny, a rankiem 31 sierpnia eskadra otrzymata rozkaz odlotu na
lotnisko rozdzielcze Milewko k. Matkini. Tego samego dnia po potudniu dziesi¢¢ mysliwcow
P-7a eskadry przyleciato na lotnisko polowe Biel, gdzie wczesniej dotart jej rzut kotowy.

llustracja 1. Samolot PZL P-7a.
Zrédto: samolotypolskie.pl.

1 wrzesnia ok. godz. 14 do pierwszego lotu bojowego wystartowali piloci: por. Marian
Wesotowski (dowodca klucza), ppor. Jan Grzech i pchor. Jozef Bondar. Polecieli nad Prusy
Wschodnie, ostaniajac ,,Karasia” z 51. Eskadry Rozpoznawczej, rowniez wchodzacej w sktad
lotnictwa SGO ,,Narew”. Samoloty powrdcily po okoto godzinie z licznymi dziurami
postrzalowymi w poszyciu, ale obyto si¢ bez strat. Tego samego dnia, na rozpoznanie poleciaty
jeszcze dwa samoloty. Loty rozpoznawcze kontynuowano takze dnia nastgpnego. Pomimo

4 Zdzistaw Suwinski, dz. cyt.
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ciezkiego ostrzalu pod Kadzidlem ze strony niemieckich zoklierzy z 1. Putku Kawalerii,
wszystkie maszyny powrocity do Bieli i nikt nie zostat ranny. Przez dwa kolejne dni nadal
ograniczano si¢ do lotow rozpoznawczych, a podczas jednego z nich podchorazowie Stanistaw
Andrzejewski i Marian Lukaszewicz ostrzelali kolumneg samochodéw wroga.

W dniu 4 wrzednia trzy zalogi otrzymaly rozkaz eskortowania ,Karasia” z 51 Eskadry
Rozpoznawczej oraz ,,spedzania” maszyn wroga bombardujacych polskie linie obronne. Dwa
samoloty, wprawdzie mocno postrzelane, ale powrodcily do bazy, natomiast P-7a pilotowany
przez kpr. Tadeusza Kawatkowskiego zostat zestrzelony przez niemieckiego Dorniera®, wedtug
za$ innego zrodta przez Messerschmitta Bf-110 z eskadry 3.(Z)/LG18. Ranny pilot wyskoczyt
na spadochronie po niemieckiej stronie frontu, a na temat jego dalszych losow istniejg jedynie
hipotezy.

llustracja 2. Messerschmitt Bf-110 w locie.
Zrédto: samolotypolskie.pl.

Rankiem, 5 wrzesnia jeden z kluczy odbyt lot patrolowy, napotykajac 15 Heinkli He-111.
Mocno zostata postrzelana maszyna pilotowana przez pchor. Jozefa Bondara, ale on sam nie
odniést ran i zdotat wylagdowaé na lotnisku Biel”. Po poludniu nadszedt rozkaz, aby atakowac
bombowce nieprzyjaciela w rejonie Ostroteki, Ostrowi Mazowieckiej 1 Matkini. Wystartowat
klucz w sktadzie ppor. pil. Wiktor Schulc, pchor. pil. Andrzejewski 1 pchor. pil. Lukaszewicz.
W okolicach Ostrotgki dostrzegli niemieckie samoloty. Pchor. Lukaszewicz serig z karabinu
maszynowego trafit Dorniera Do-17, ktory dymiac, odlecial na potnoc. Pozostatej dwojce
polskich pilotow, po oddaniu kilku krotkich serii, zaciely si¢ karabiny Vickersa,
uniemozliwiajac walke. Caty klucz powrdcit na macierzyste lotnisko. Godzing pdzniej z
lotniska Biel wzbit si¢ kolejny polski klucz, ale nie napotkal nieprzyjaciela.

Niesprawne karabiny Vickersa czynily bezbronnymi nie tylko samoloty tej eskadry — byt to
powszechny problem. W ten rodzaj karabindw wyposazone zostato siedem maszyn 151.
Eskadry. Meldowano o ktopotach dowddztwu lotnictwa SGO ,,Narew”, ale nadeszto jedynie

polecenie, by ,,straszy¢ niemieckie samoloty markujacym ogniem”®,

5 Jerzy Pawlak, Polskie eskadry w Wojnie Obronnej 1939, s. 78.

6 Zdzistaw Suwiriski, dz. cyt.

7 Tamze.

8 Jerzy Pawlak, Polskie eskadry w Wojnie Obronnej. Wrzesieri 1939, s. 126.
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6 wrzesnia, w okolicach Ostrowi, Broku i Matkini zaroito si¢ niemieckich bombowcéw. Lepiej
zamaskowano lotnisko, a loty ograniczono, aby startami nie zdradza¢ swego potozenia i nie
kusi¢ losu. Przed potudniem wystartowat tylko jeden klucz patrolowy i w tym samym czasie
nad lotniskiem i1 wioska Biel pojawita si¢ grupa Heinkli He-111H, ktoére wczesniej
bombardowaty pobliska stacje i lini¢ kolejows. Caty personel lotniska natychmiast przystgpit
do kopania rowow przeciwlotniczych. Wkroétce nad lotniskiem pojawit sie pojedynczy Heinkel,
ktory zrzucit kilka bomb, nie wyrzadzajac szkéd. Powracajacy z lotu patrolowego por. Marian
Wesotowski nie zauwazyt nieprzyjacielskiej maszyny i wylagdowal — szcze$liwie
bezproblemowo — w czasic bombardowania. Byl to jasny dowdd, ze lotnisko Biel zostato
wykryte przez Niemcow i jest tylko kwestig czasu, Kiedy dojdzie do bombardowania na wigksza
skale. Rozpoczeto przygotowania do ewakuacji, a po potudniu wystartowat tylko jeden samolot
z zadaniem zestrzelenia niemieckiego balonu obserwacyjnego zakotwiczonego pod
Sewerynowem k. Rézana. Z powodu zacinajacych si¢ karabindw wyprawa zakonczyla si¢
fiaskiem, a pilot ledwo uszedl z zZyciem spod ostrzatlu ostaniajacej balon artylerii
przeciwlotniczej. Wieczorem rzut kotowy eskadry odjechat na potozone 20 km na potudniowy
wschod od Maikini lotnisko w Ceranowie, a o $wicie dnia nastgpnego odlecieli tam piloci.
Lotnisko Biel, nalezato do tych polowych ladowisk, ktore we wrzesniu 1939 r. najdtuzej stuzyty
wykonywaniu operacji bojowych. Pod wzglegdem odniesionych strat nalezalo do
najfortunniejszych — podczas ladowan i startow nie doszto do katastrof, a w operacjach
bojowych zaginat jeden pilot i utracono jeden samolot.

—D

«M‘

llustracja 3. Formacja Heinkli HE-111H.
Zrédto: Bundesarchiv, Bild 1011-408-0847-10 / Martin / CC-BY-SA 3.0, CC BY-SA 3.0 DE
<https://creativecommons.org/licenses/by-sa/3.0/de/deed.en>, via Wikimedia Commons.

Sporo czg$ci zamiennych i materialow technicznych pozostawiono w magazynie w Bieli, a ich
brak odczuwano dotkliwie, gdy 7 wrzes$nia przystapiono w Ceranowie do przegladu 1 napraw
samolotow. Brak czgsci, dezorganizacja wywotana ewakuacja, a moze i odczuwalna przez
mechanikow bezcelowo$¢ naprawy samolotow, ktore z powodu przestarzalej konstrukeji i
wadliwych karabinow, praktycznie nie nadawaly si¢ do prowadzenia walk powietrznych
przeciwko nowoczesnym niemieckim maszynom, mogly by¢é powodem nerwowosci i
zniechecenia duzej cze$ci personelu naziemnego. Dopiero stanowcza postawa oficeréw i
osobisty przyktad powszechnie powazanego mechanika Antoniego Jakimiaka przywrocity
spokoj i porzadek®.

9 Jerzy Pawlak, Polskie eskadry w Wojnie Obronnej 1939, s. 79.
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Podczas stacjonowania w Ceranowie dwa klucze zdazyty wykonaé loty rozpoznawcze, zanim
W potudnie 8 wrzesnia nadszedl rozkaz do przenosin na lotnisko pod Brzesciem n. Bugiem.
Rowniez piloci byli coraz bardziej rozgoryczeni faktem, ze w efekcie powolnosci swych
archaicznych maszyn i wciaz zacinajacych si¢ karabindw, nie byli w stanie nawigzac
réwnorzednej walki z samolotami wroga. Jeden z czolowych polskich lotnikow, ktory we
wrze$niu latal na PZL P-11 stanowigcym ulepszone rozwini¢cie modelu P-7, pisat: ,,My piloci
mysliwscy, lataliSmy na samolotach o dwukrotnie niemal mniejszej predkosci i przeszio
dwukrotnie mniejszej sile ognia od samolotow mysliwskich nieprzyjaciela. [...] Uzywajac
obrazowego porownania powiedzie¢ mozna, ze polski pilot mysliwski znajdowat si¢ we
wrzesniu 1939 roku w sytuacji piechura mierzacego sie z wyscigowym samochodem™2?,

Szczegolnie minorowe nastroje zapanowaly po stratach odniesionych w dniu 11 wrzeénia.
Tego dnia, po porannym locie nad rejonem Wyszkowa, Wegrowa i Minska Mazowieckiego,
podziurawionym jak sito samolotem powrocit ppor. Szulc. Ppor. Zygmunt Kinel zostat
ostrzelany pod Zambrowem. Wprawdzie zdotat wyladowaé, ale cigzko ranny trafil do szpitala
w Wilnie. Zestrzelony pod Drohiczynem pchor. Michat Andruszko wyskoczyt na spadochronie
i po kilku dniach powro6cit do eskadry. Pchor. Lukaszewicz poleciat tego dnia z rozkazami dla
dowodztwa Armii ,,Poznan”. W drodze powrotnej z braku paliwa wyladowat k. Lowicza i
spotkat si¢ z kolegami z eskadry dopiero w Rumunii. Pchor. rez. Jerzy Pawlak po ostrzelaniu
przez Messerschmitty pod Wtodawa wyladowat przymusowo na polach nad Bugiem?!.

17 wrze$nia, cztery zdatne do lotu ,,siddemki” eskadry odleciaty do rumunskich Czerniowcow.
Rzut kotowy i pozostali piloci dotarli przez Sniatyn do granicy rumunskiej i przekroczyli ja 18
wrzesnia przed potudniem.
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Mapa 1. Szlak Bojowy 151 Eskadry Mysliwskiej do 17 wrze$nia 1939 r.12

10 stanistaw Skalski, Czarne krzyze nad Polskg, s. 7.
11 Jerzy Pawlak, Polskie eskadry w Wojnie Obronnej. Wrzesieri 1939, s. 127.
12 Tamze, s. 128.
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FOLWARK RYNEK

Lotnisko bylo polozone opodal szosy Ostrow Mazowiecka — Roézan, wlascicielem za$
poro$nictego W czasie pokoju saradelg pola byt Jozef Janacki. Odlegtos¢ od przystanku
kolejowego w Jelonkach wynosita 9 km, a za zrodto zaopatrzenia w wode i zywno$¢ mogly
stuzy¢: pobliski folwark, sktadajaca si¢ z 11 chatup wioska Rynek oraz pobliska wioska Grady.
Nieco gorzej przedstawiala si¢ sytuacja z laczno$cia telefoniczna, gdyz najblizszy telefon
znajdowat si¢ na odleglym o kilka kilometrow folwarku w Trynosach. Natomiast wrgcz
beznadziejnie miata si¢ rzecz z zasileniem w energi¢ elektryczng, gdyz najblizsze jej zrodio
znajdowato si¢ w Ostrowi Mazowieckiej. Sprzet mozna byto ukry¢ w sgsiadujacym z terenem
zagajniku. Ogledziny podsumowano nastgpujaco:

Lotnisko w obecnej chwili po usunigciu sterty i kilku kamieni — nadaje si¢ na lotnisko
dla ,Karasi”, teren twardy, trudno rozmakajacy nawet po duzych deszczach.
Mozliwosci rozbudowy bardzo tatwe, wystarczy wyrowna¢ miedze i wywalcowac
sgsiednie pola obsiane oziming®®,

Jak wkrotce sie okazato, byta to ocena nazbyt optymistyczna.

51. Eskadra Liniowa zostata sformowana w roku 1933 na bazie rozwigzanej 54 Eskadry
Liniowej, w roku za$ 1938 eskadr¢ przemianowano na ,,rozpoznawcza”. Jednostka osiggneta
pelng gotowo$¢ bojowa 25 sierpnia na lotnisku w Lidzie, po czym zostala przesunigta na
lotnisko alarmowe Horodno. Dwa dni pozniej rzut kotowy eskadry zostal przerzucony
transportem kolejowym do Ostrowi Mazowieckiej. Na tamtejszej stacji kolejowej znalazt si¢
rankiem 31 sierpnia, a po potudniu byt juz na lotnisku Folwark Rynek. Personel latajacy trafit
pod Ostrow po locie z przygodami. Podczas ladowania w Horodnie jeden z ,,Karasi” ulegt
katastrofie, w kolejnym za$ stwierdzono powazne usterki i zawrdcono maszyne do warsztatow
w Lidzie. W nastgpnym ,,Karasiu”, w momencie porannego mi¢dzylagdowania na lotnisku
rozdzielczym Milewko k. Matkini, uszkodzeniu ulegta golen podwozia, ale mechanicy podjeli
si¢ samodzielnej naprawy usterki. Po potudniu samoloty eskadry odleciaty spod Malkini na
lotnisko Folwark Rynek i tutaj doszto do kolejnej katastrofy. Na niestarannie wyrownanej
bruzdzie wywrotce i kompletnemu rozbiciu ulegt ,,Karas” pilotowany przez pchor. Czestawa
Baginskiego. W ten sposob, na skutek ztego doboru i przygotowania lotnisk, jeszcze przed
wybuchem wojny eskadra utracita bezpowrotnie trzy z dziesigciu posiadanych samolotow.

Rankiem, 1 wrzesnia dowoddca eskadry samodzielnie zarzadzit wykonanie dwoch lotow
rozpoznawczych w pasie dziatania SGO ,,Narew”. Pierwsza zaloga wystartowala o godz. 6 w
sktadzie: obserwator por. Bolestaw Jarkowski, pilot kpr. Wtodzimierz Majewski i strzelec kpr.
Bolestaw Salomon. Samolot zdotat wznies¢ si¢ ledwie kilka metrow nad ziemig, po czym zwalit
si¢ w dot i dostownie rozpadt. Jakims$ cudem zatoga nie odniosta obrazen. Pottorej godziny
pdzniej w powietrze wzniost si¢ ,,Karas” dowodzony przez niezrazonego wczesniejsza kraksg
por. Jarkowskiego, a pilotowany przez kpr. Wiadystawa Illaszewicza. Po wykryciu kolumn
niemieckich czotgéw na kierunku Chorzele — Przasnysz, zatoga poleciata pod Olszyn i zrzucita
4 bomby na niemieckie tabory. Lotnicy powrdcili pod Ostréw w nieuszkodzonym samolocie.

13 Zdzistaw Suwiniski, dz. cyt.



OPOWIESCI BROKOWSKIE. LOTNISKA ZA MIEDZA

W tym samym czasie, gdy por. Jarkowski z zalogg znajdowat si¢ nad Prusami, nad lotniskiem
Folwark Rynek pojawit si¢ niemiecki Dornier, a dowodca eskadry kpt. pil. Leopold
Hrabkiewicz, obawiajac si¢ bombardowania, zarzadzit przebazowanie samolotow na lotnisko
polowe Zalesie, potozone na potnoc od lotniska Folwark Rynek, w odlegltosci 18 km od Ostrowi
Mazowieckiej. Przy ladowaniu w Zalesiu kraksie i catkowitemu rozbiciu ulegta kolejna
maszyna. Wprawdzie tego samego dnia z warsztatow w Lidzie powrdcit naprawiony ,,Karas”,
ale jakby nie liczy¢, to eskadra stracita juz potowe swych samolotow i to bez udziatu Niemcow.

Drugi dzien wojny zszedt personelowi eskadry na zagospodarowaniu si¢ w Zalesiu i1 pracach
przy kamuflazu lotniska. Wykonano kilka lotéw rozpoznawczych, sprawdzono z powietrza
maskowanie lotniska i rowniez z powietrza poszukiwano nowych terenow dogodnych do
organizacji awaryjnych ladowisk.

llustracja 4. PZL 23 , Kara$§ .

3 wrze$nia, trzy zatogi poleciaty nad Baranowo™. Ze wzgledu na rozmoknigte podtoze, zabrano
niepelny tadunek bomb, ktéry zrzucono na wroga kolumne wychodzacg z Baranowa do
Drazewa oraz na sktady amunicji pod Baranowem.

Nastepnego dnia, na rozpoznanie i bombardowanie wylecialy dwie zatogi. Dowddca jednej z
nich, ppor. obs. Zygmunt Zbucki tak wspominat ten lot:

W rejonie Myszynca dostaliSmy si¢ w ogien dziat roznego kalibru nieprzyjacielskiej
OPL. Pilot manewrujagc samolotem unikngt trafien. Nadlatujac w rejonie Piszu
ponownie przywital nas silny ostrzal z ziemi, ale najbardziej zaciekly ogien
napotkalismy nad Bialg Piska. Jeden z pociskoéw przebit gondolg, niszczac oszklenie, a
silny wiatr zerwal mi beret z glowy. Pilot kluczac wsrdd strumieni pociskow i
odtamkow skierowal si¢ na stacj¢ kol. Biala Piska, gdzie z lotu niskiego zrzucilem
bomby na transport kolejowy wytadowany samochodami i czotgami. Bombardowanie
byto skuteczne wzniecajac ogien i panike na stacji. W drodze powrotnej bylo raczej
spokojnie, tylko przelatujac nad polskimi pozycjami otrzymaliSmy staby ogien od
wiasnych oddziatow?'®.

14 Fotografia z albumu — Polska lotnicza, Warszawa : Gtéwna Ksiegarnia Wojskowa, 1937 [za:] Wikipedia.
15 Niem. Baranowen, a w latach 1938-1946 Hoverbeck, obecnie w gminie Mikotajki
16 Jerzy Pawlak, Polskie eskadry w Wojnie Obronnej. Wrzesieri 1939, s. 330.
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Natomiast silnie ostrzeliwana zatoga por. obs. Jarkowskiego prowadzita rozpoznanie na linii
Chorzele — Szczytno — Gizycko — Orzysz. Na tym obszarze koncentrowaty si¢ wielkie
niemieckie formacje, ktore po przebiciu si¢ przez polskie Pomorze gotowaly si¢ w Prusach
Wschodnich do ataku w kierunku Lomzy i Brzes$cia n. Bugiem.

Wspomniany przez ppor. Zbuckiego przypadek ostrzelania samolotu przez wiasne
oddziaty nie byt czym$ wyjatkowym. Polskim artylerzystom nie wydano tablic
identyfikacyjnych z sylwetkami samolotow niemieckich i polskich. Nic wigc dziwnego, ze
wobec ogromnej niemieckiej przewagi w powietrzu, bezpieczniej byto uznaé, ze wszystko, co
nadlatuje, nalezy do Niemcow. Stanistaw Skalski wspominat:

Strzelali do nas wszyscy: Niemcy i swoi. Swoi — czesto celniej. Niewielu wojskowych
z linii orientowato si¢ w sylwetkach swoich i obcych samolotow. Niemal kazdy
uwazano za niemiecki, kolportowano nawet wiadomosci, ze Niemcy uzywaja naszych
znakow rozpoznawczych na swoich samolotach, co nie bylo zgodne z prawds.
Ignorancja lotnicza z okresu pokojowego owocowala tragicznie w czasie wojny.
Paniczny strach przed lotnictwem w ogoéle stworzyt atmosferg, w ktorej na wszelki
wypadek ostrzeliwano wszystkie samoloty bez wzgledu na uwidoczniong w ich znakach
rozpoznawczych przynalezno$c’.

Pilot za$, ktory wyszedt zwycigsko z kilku pojedynkow z niemieckimi mysliwcami, opowiadat,
ze tylko raz w zyciu poznal, co to prawdziwy strach, a zdarzyto si¢ to gdy nieuzbrojonym RWD-
8 zostal wystany z rozkazami do Lublina. Szorowal prawie po ziemi, aby skry¢ si¢ przed
operujacymi wyzej niemieckimi samolotami, a tymczasem Polacy uznali za swoj $wigty
obowigzek ostrzela¢ nisko lecaca ,,wroga” maszyne. Strzelali wyjatkowo celnie i musiat
awaryjnie ladowac na ziemi, gdzie zostat aresztowany przez polskiego porucznika z kolumny
transportowej. Szesna$cie godzin zajgto pechowcowi tlumaczenie, ze nie jest niemieckim
lotnikiem, lub — co gorsza — szpiegiem?®,

lustracja 5. Najnowoczes$niejszy samolot produkowany w mi¢dzywojennej Polsce —
bombowiec PZL-37,Y.08”.
Zrodto: Narodowe Archiwum Cyfrowe.

17 stanistaw Skalski, dz. cyt., s. 69.
18 Adam Zamoyski, Zapomniane dywizjony. Losy lotnikéw polskich, s. 38, 39.
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5 wrzesnia dwie zatogi zbombardowaly niemieckie kolumny na drodze Kadzidto — Myszyniec.
Rankiem, dnia nast¢pnego w ten sam rejon poleciata zaloga dowodzona przez pchor. obs. Jana
Luckiego, ktory zapisat w swym dzienniku:

Wystartowatem o godz. 4.30. Zaraz po starcie zauwazytem dwie olbrzymie tuny: plonat
Rézan i Ostroteka. Zupea cisza, tylko pozary przypominajg wojng. Lece nad Dylewo
—Kadzidto — Myszyniec. Na drogach nie wida¢ zadnego ruchu. Zmieniamy kierunek na
Olszewke — na drodze kolumny samochodow i piechoty. Zapewne piechota
zmotoryzowana. Na lewo od lasku dym. Przygladam si¢ lepiej — to biwak. Ruszam
dalej, uprzednio rzucajac szwabom pare zapalajacych bomb — niech maja pobudke.
Przecinamy lini¢ kolejowa Chorzele — Ostroteka. Na stacji jaki$ transport kolejowy
zamaskowany stomg. Zrzucam bomby na stacje i pociag. Za chwile pala sig: transport,
las i budynki przy stacji. Dolatuje do drogi Jednorozec — Krasnosielec i tu moim oczom
ukazuje si¢ kolumna pancerna, ktorej nie wida¢ ani poczatku ani konca. Zawracam do
Zalesia®.

Poniewaz linia frontu zblizata si¢ do Zalesia, 0 godz. 8 tego samego dnia samoloty eskadry
odleciaty na lotnisko polowe Ceranoéw. Juz po wyladowaniu w Ceranowie dotarl ze sztabu SGO
,Narew” rozkaz zaatakowania kolumn wykrytych przez pchor. Luckiego, ale ze personel
naziemny i sktad bomb eskadry zostaty w Zalesiu, to bombardowanie musiato si¢ odby¢ z
miedzyladowaniem na tamtejszym lotnisku. Aby unikng¢ zbytniego zamieszania i zmniejszy¢
ryzyko zniszczenia wszystkich samolotow jednocze$nie na lotnisku, wydano rozkaz, aby kazda
zaloga gotowa do lotu, startowata z Zalesia, nie ogladajac si¢ na nastgpne. Tym samym
samoloty nadlatywaty nad wrogie kolumny w pojedynke i w odstepach czasu, dajac Niemcom
czas na zorganizowanie obrony przeciwlotniczej i skoncentrowanie ognia na samotnych
samolotach. W nalocie udziat wzigto wszystkich pie¢ ,,Karasi”, kazdy z tadunkiem 600 kg
bomb odtamkowych i kruszacych.

Pierwszy nadleciat nad cel ,,Kara$” pchor. obs. Ludwika Jaksztasa. Celny ogien nieprzyjaciela
uszkodzit zbiornik paliwa i wyrzutnik bomb samolotu. Zatoga zrzucita tylko cz¢s¢ bomb, a z
pozostatymi zawrdcita na lotnisko. Zestrzelony zostat natomiast samolot dowodzony przez
pchor. obs. Jana Cybulskiego. On sam polegt, cigzko ranny pilot dostat si¢ do niewoli, a strzelec
wprawdzie przezyl, ale nie powrdcit juz do eskadry. Dramatyczny przebieg miat takze lot zatogi
dowodzonej przez ppor. Zbuckiego, ktory tak zrelacjonowat t¢ wyprawe:

Bombardowanie kolumny koto Rézana wykonalismy. Ogien OPL bardzo silny na
catym odcinku Rézan — Ciechanéw. W rejonie m. Plonsk takze bardzo silny ogien z
ziemi, a rownoczesnie zostaliSmy zaatakowani przez klucz niemieckich mysliwcow.
Bronigc si¢ ucieczka lotem koszacym straciliSmy orientacje¢ terenu, ale mysliwcow
zgubilismy. Ladujemy na polach majatku Cieladz k. Skierniewic. W trakcie ladowania
wypatrzyla nas wyprawa 12 Ju-87, ktora bombardujac nas zeszta do lotu koszacego,
ostrzeliwujac nasz samolot, ktory zapalit si¢. Strz. Cander do konca ostrzeliwat
napastnikow z kaemow ,,Karasia”, ale na skutek ptomieni musiat go opusci¢. Wybuchy
amunicji zmusily nas do wciskania si¢ w ziemi¢. Trzeba byto rowniez chroni¢ si¢ przed

19 Jerzy Pawlak, Polskie eskadry w Wojnie Obronnej. Wrzesieri 1939, s. 331.
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niemieckimi pociskami. Junkersy usatysfakcjonowane zniszczeniem ,,Karasia”, ktory
ptonat jak choinka, odleciaty. Z mojej zatogi nikt nie odnidst ran?,

Zatoga Zbuckiego dotgczyta do rzutu kotowego eskadry 11 wrzesnia w Siemiatyczach.
Natomiast wieczorem 6 wrzeSnia z Zalesia do Ceranowa wyruszyt rzut kotowy eskadry.
Przejazd ten tak wspominat pchor. Lucki:

Wreszcie ruszamy. Kolumna snuje si¢ jak dlugi waz. Jedziemy bez Swiatel, ale droga
tak jest zawalona, ze musimy zapali¢ bodaj zielone. Dojezdzamy do Ostrowi. Pomimo
nocy widzi si¢ wybite leje i rozwalone budynki. Dojezdzamy do centrum miasta i
jedziemy dalej. Malkinia. Obraz ngdzy i rozpaczy. Cata w plomieniach. Droga
zbombardowana. Zatrzymujemy si¢, by poszukaé jakiego$ objazdu. Przez boczna
uliczke dochodzimy do rampy kolejowej. Idziemy dalej. Ptonie cale miasteczko, ptona
magazyny kolejowe. Droga zawalona gruzem rozwalonych bombami doméw, spod
ktorych stycha¢ jeki i wida¢ wystajace kawatki ludzkich cial. Idgcy ze mng szef eskadry
nagle odskoczyt. Okazalo sie, ze nastgpil na lezacg ludzka reke?.

Dzien 7 wrze$nia przeznaczono na maskowanie lotniska i1 przeglad techniczny trzech,
pozostalych na stanie samolotow. Cztery samochody pojechaty do Zalesia, aby zabra
pozostawiony tam sprzet i personel. Nastepnego dnia, dwa samoloty udaty si¢ na rozpoznanie
w rejon Siemiatycz, Nura i Siedlec, a zaraz potem pojawity si¢ nad lotniskiem trzy Dorniery
Do-17 dokonujac niecelnego bombardowania lotniska i wioski. W obawie przed ich powrotem
eskadre przebazowano na lotnisko Rogowo, a poézniej do Mataszewicz i Pruzan.

Ocalat tylko jeden samolot, ktorym por. Jarkowski odleciat 18 wrze$nia do Czerniowcow w
Rumunii. Eskadrg przesladowato jakie$ fatum, gdyz tego samego dnia, pod Tarnopolem rzut
kotowy eskadry zostal otoczony, rozbrojony i wzigty do niewoli przez wojska sowieckie.
Niewoli uniknat jedynie personel dowodzony przez pchor. Luckiego. Autobus, ktorym jechali,
dotarl nastepnego dnia do przeteczy Jabtonowskiej i tam przekroczyt granice polsko-wegierska.

[lustracja 6. Samolot P-11c zamaskowany na lotnisku polowym??,

20 Jerzy Pawlak, Polskie eskadry w Wojnie Obronnej. Wrzesieri 1939, s. 332.
2! Tamze, s. 332.
22 |lustracja z ksigzki — Stanistaw Skalski, dz. cyt.
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Mapa 2. Szlak Bojowy 51. Eskadry Rozpoznawczej do 17 wrzesnia 1939 1.3

Raczej nie w tym samym miejscu, ale w poblizu opisywanego lotniska powstalo w 1995 r.
ladowisko i baza przeciwpozarowa Lasow Panstwowych. W roku 2008 zarzad nad ladowiskiem

przejela prywatna firma organizujaca tam m.in. kursy pilotazu.

llustracja 7. Samolot Aero AT-3 na lotnisku Ostrow Mazowiecka-Grady.
Zrédto: polska-org.pl.

MILEWKO

Teren nalezal do Kazimierza Milewskiego i1 byl potozony pomiedzy wioskami Nowa
Maliszewa oraz Grady. Odlegtos¢ od stacji kolejowej w Kosowie Lackim wynosita 7 km, a
nieco dalej byto do stacji Matkinia. Zatwierdzono nawet projekt przedtuzenia bocznicy
kolejowej z tej ostatniej miejscowosci. Przyszte lagdowisko byto nieuzytkiem porosnietym przez
nieliczne krzewy i drzewka. Sto metréw dalej znajdowaty si¢ zabudowania folwarku, a pobliski

zagajnik mogt stuzy¢ za kryjowke dla sprzetu.

Milewko, jako lotnisko rozdzielcze odegrato we wrzesniu 1939 r. tylko role epizodyczng, a 0
wykonanych tu operacjach wspomniano powyze;.

23 Jerzy Pawlak, Polskie eskadry w Wojnie Obronnej. Wrzesieri 1939, s. 335.
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