Jerzy Madzelan

OPOWIESCI BROKOWSKIE

LOTNICY WRZESNIA 1939
KPT. JAN BALINSKI Z GRABOWNICY
KPR. ALEKSANDER STEPNOWSKI Z RZASNIKA

Prawie kazdy chtopak marzyt w dwudziestoleciu migdzywojennym 0 lataniu, a jezeli nawet
marzenia miat inne, to dotgczat do grona mito$nikéw aeronautyki, gdy tylko trafit do wojska, a
stuzbe odbywat w jednostce piechociarskiej. Nie bylo mocnych — po przemaszerowaniu
kilkudziesigciu kilometréw, a szczegolnie z podstawa mozdzierza na grzbiecie, kazdy oddatby
wszystko, byle tylko moéc przemierza¢ przestrzenie w aeroplanie. Zaskakujace, jak wielu
mlodziencom z okolicy, ktorej zamozno$¢ nie sprzyjala przeciez realizacji marzen,
zmaterializowalo si¢ to bujanie w obtokach. Wspominano juz na tych tamach o tych, ktorzy
réznymi drogami dotarli na Wyspy Brytyjskie. Nadszedt czas na przyblizenie postaci lotnikow,
ktérym nie dane byto bi¢ wroga startujac z ziemi Albionu, gdyz polegli juz w pierwszych dniach
kampanii wrzesniowe;j.

Zaczne od Jana Balinskiego, ktory przyszedt na $wiat 6 sierpnia 1909 roku w
Grabownicy Starej, jako syn Jézefa i Franciszki primo voto Zubrowskiej z domu Hieronimek.
Byl najmtodszym z pigciorga dzieci. Trzech jego braci zmarlo we wczesnym dziecinstwie, CO
w tamtych czasach nie byto niestety niczym niezwyklym. Ze starszym bratem Stanistawem
(1905-1963) oraz z przyrodnim rodzenstwem (z pierwszego malzenstwa matki z Janem
Zubrowskim, zmartym w 1897 r.), z Aleksandrem (ur. w 1887), J6zefem (ur. w 1890), Anielg
(ur. w 1893) i Helena (ur. w 1896) do konca zycia utrzymywat dobre, rodzinne stosunkil. Dom,
w ktorym spedzit dziecinstwo, stat do konca lat dziewieédziesigtych ubiegltego wieku ,,po
prawej stronie drogi, w miejscu do$¢ urokliwym, na niewielkim wzniesieniu, przez
mieszkancow Grabownicy nazywanym »gorka«. Niedaleko od tego miejsca, przez tak zwang
»parowe« przeplywa niewielka rzeczka zwana Strugg, ktora wptywa do Strugi wihasciwej

(oficjalnie znanej jako Grzybowka), a ta z kolei do Broczyska w Kaczkowie?.

L Kapitan Jan Baliriski z Grabownicy. Relacje Teresy Baliriskiej z Ostrowi Mazowieckiej i Wtadystawa Fabijariskiego
z Wroctawia, [w:] Wojna 1939-1945 we wspomnieniach mieszkaricow Ostrowi Mazowieckiej i okolic, pod red.
Jadwigi Sadowskiej i Aliny Wierzbickiej, s. 13.

22 Tamze.
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Po ukonczeniu Szkoly Powszechnej trafit do Gimnazjum Koedukacyjnego Wydziatu
Powiatowego Sejmiku w Ostrowi Mazowieckiej. Niewielu reprezentantow zubozatych wiosek
kontynuowato nauke w gimnazjach, a fakt, ze nasz bohater znalazt si¢ posrdd tych nielicznych,
$wiadczy o ponadprzecietnych zdolnosciach chtopaka i gotowos$ci rodzicow do znacznych
finansowych wyrzeczen na rzecz edukacji syna.

\Z Loy a t JE.
[z‘%ﬂ ke, ] bk AWAosnec. M deontassion M. Sobolowiii  Mipu leus s,
{/) :»‘Mm ,nnal) Wm«@ .)(Jzu.uuzvf
e M. Bohansiond A fworpoung oy v sulmetse g

amwwwmmuumhm G Chumng_ s e

é o / // ('//&’thaéf. ) Y’?‘”‘.L% 6)(1“""‘1 P Slodon Z"l’ml“
(./ ,~«(.»$ J/(‘W‘St‘% 9{&/{§ ‘; Lfr‘ oeh ﬂf‘;—/ z% ““Mdl

11 kFAJLC-MJL/ ’Ej N W\“‘“ q. Ogomeri. - ?)mwmxb X. \M»w\xh

d‘r{« y Lo R S A. Deodowwin sputha
N }\u XL!‘U\L‘;\ ?' s ,4// e ‘/ [ Rolbsieloca

A Dsnonowrt wiacwa

q ” ;/(‘ Jvoe ¢ %, oo
Aﬂ@ﬂ ; < q ” y/zj

Ilustracja 1. Jan Balinski posrdd uczniow VII klasy ostrowskiego gimnazjum, ktorzy podpisali sig w
roku 1926 pod deklaracja ,,Szkolnictwo polskie w hotdzie narodowi amerykanskiemu na pamiatke
150-lecia niepodlegtosci Stanow Zjednoczonych”.

Zrédto: Library of Congress, na portalu loc.gov.

Wyksztalcenie ponadgimnazjalne przekraczato jednak zazwyczaj mozliwosci, choéby i
zamoznej wiejskiej familii. Niezaleznie czy kto$ miat na to ochotg, czy tez nie, to niepospolicie
ambitnemu mtodziencowi pozostawaty tylko dwie drogi wyrwania si¢ z szarej, ubozuchnej
rzeczywistosci — duchowna lub wojskowa. Obie zapewnialy prestiz i przyzwoity poziom Zycia,
a w przypadku tej drugiej niebagatelng role odgrywaty szlify oficerskie — niezawodny wabik
na pigkne kobiety. Prawdopodobnie pan Jan nie czut powotania do wdziania szat duchownych
I raczej nie zamierzal zosta¢ pozeraczem niewieScich Serc — pozostanmy wigc przy tym, iz
mys$lat wylacznie o lataniu. Zdana w czerwcu 1927 r. matura pozwolita naszemu bohaterowi
na edukacje w Szkole Oficerow Piechoty w Komorowie koto Ostrowi Mazowieckiej (od roku
1928 Szkota Podchorgzych Piechoty). Przez ostrowska szkote przeszty cale szeregi polskich
lotnikow, bowiem kandydat na oficera lotnictwa musial najpierw przejs¢ roczne szkolenie
unitarne w Szkole Oficeréw Piechoty w Warszawie, ktora w roku 1926 przeniesiono wlasnie
do Ostrowi. Rok, to wystarczajaco dtugi okres, aby podoficerowie odsiali btgdnych rycerzy,
dla ktorych lotnictwo bylo tylko fantazja, od tych, ktorzy lataniu gotowi byli poswigci¢ swe
zycie. Po trzech latach stuzby w Ostrowi, Prezydent RP Ignacy Moscicki mianowat Jana
Balinskiego na stopien podporucznika ze starszenstwem od 15 sierpnia 1930 r.2 Mtodziutki
oficer razem z mianowaniem otrzymat przydziat do 43 Putku Piechoty Strzelcow Legionu

3 ,Dziennik Personalny Ministerstwa Spraw Wojskowych”, nr 13 z 15 sierpnia 1930r., s. 274.
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Bajonczykéw w Dubnie na Wotyniu. W dokumentach z lat 19324 i 1933° wciaz figuruje jako
oficer tego pulku. Rozkazem opublikowanym w Iutym 1934 r. zostal awansowany na
porucznika ze starszenstwem od 1 stycznia tamtego roku i z 53 lokata w korpusie oficerow
piechoty (w sumie awansowano 454 podporucznikéw tego korpusu)®.

Ilustracja 1. Jan Balinski z dwiema gwiazdkami porucznika’.

W grudniu 1934 r. dokonuje pierwszego powaznego kroku w kierunku podniebnej kariery, a
mianowicie zostaje przeniesiony do 2 Putku Lotniczego w Krakowie®. Kolejnym krokiem byto
ukonczenie kursu obserwatorow w Centrum Wyszkolenia Lotnictwa Nr 1 w Deblinie. Wigzato
to si¢ zapewne z duza falg przyje¢ do deblinskiej szkoty, jaka nastgpita od 1935 r., a byta
wywotana agresywnymi poczynaniami naszych sgsiadow. Posrod obserwatoréow szczegdlnie
doceniano do$wiadczenie piechociarskie, co pozwalato na wyksztatcenie oficera potrafigcego
doskonale organizowaé wspotprace lotnictwa z wojskami ladowymi. Ta wspolpraca byta
szczegodlnie wazna, gdyz podiug ,.archaicznych koncepcji” dziatania polskich sit powietrznych
byly podporzadkowane potrzebom wojsk ladowych, te za$ przywiagzywaty szczegdlng wage do
dziatan zwigzanych z rozpoznaniem, tacznoscia, obserwacja, korygowaniem ognia artylerii itp.
Z tego powodu dowddcami samolotow bombowych 1 rozpoznawczych byli wlasnie
obserwatorzy, piloci za$ petnili t¢ samg rolg, co np. kierowca czolgu. Wielu specjalistow nie
szczedzi stow krytyki naszej d6wczesnej doktrynie wojennej, okreslajac ja jako prymitywna i
zacofang, ,.ktéra mys$lac kategoriami walki wylgcznie w plaszczyznie ziemi, nie umiata
zdefiniowa¢ roli lotnictwa, nie dostrzegajac trzeciego wymiaru wspotczesnej bitwy, jaki
stanowi powietrze™®.

4 Rocznik Oficerski 1932”, s. 128.

5 Lista starszeristwa oficeréw zawodowych piechoty 1933”, s. 139.

6 ,Dziennik Personalny Ministerstwa Spraw Wojskowych”, nr 5 z 23 lutego 1934 r., s. 75.

7 Kapitan Jan Baliriski z Grabownicy..., s. 13.

8 ,Dziennik Personalny Ministerstwa Spraw Wojskowych”, nr 14 z 22 grudnia 1934 r., s. 260.
9 Jerzy B. Cynk, Samolot bombowy PZL P-37 tos, s. 8.
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Bialous Fdmund (20.4.1907} lok. 213 — do 81 p. p.
Cinpka lan (1£.10.1900) lok. 214 — do 38 p. p.
DBalinski Jan (6.8.1909) lok. 215 -— do 43 p. p.
Wysocki Wladyslaw (2.7.1903) lok. 216—do 24 p. p.
Szuy Stanistaw Marjan (5.5.1906) lok. 217 — do

34 p. p-

[lustracja 3. Jan Balinski mianowany z lokatg 215 na stopien podporucznika,
z jednoczesnym przydziatem do 43 Putku Piechoty w Dubnie®®.

STOPIEN PORUCZNIKA
pedporucznikom:

o korpusie oficeroro piechoty Kustusz Eryk Leon Iok. 37
Staficzewski Zbignicw Stamistaw lok. 38

BrozekWaclaw Stanislaw Jok. 1 Studzisiski Zdzislaw Marjan lok. 39
Tomaszewski Bronistaw Maksymiljaa lok. 2 Goéralezyk Stanislaw lok. 40
Gasiorowski Tadeusz Jozef lok. 3 Kulnma Juljan Jozef lok. 41
Grabowiecki Leonard Ludwik lok. 4 Napidrkowski Tadeusz Wadlaw lok 42
$laski Ludomil Stefan lok. 5 Persowski Kazimierz Jan Jok. 43
Cybulski Stanislaw Maksymiljan lok. 6 Sidorowicz Edward lok. 44
Burnalowicz Alcksander Jan lok. 7 Lebkowski Stefan Jok. 45
Maciejski Leon lok. 8 Moszyiiski Stenistaw lok. 46
Crartoszewski Czeslaw lok. 9 Tarasiuk Hieronim lok. 47
Poliszewski Tadeusz lok. 10 Nare] Jan lok. 48
Wojda Wiadyslaw lok. 11 Soja Antoni lok. 49
Sottowski Jézef Jakéb lok. 12 Maekiewicz Waclaw lok. 50
Zawadzki Kazimicrz lok. 13 Annusewicz Zenon lok. 51
Tarnawski Tadeusz lok. 14 %ac_holkowski Antoni lok. 52
Wingert Tadeusz Stanislaw lok. 15 alivski Jan Jok. 53
Kobylecki Ludwik Anfani Yok, §6 Wesolowski Stanistaw lok- 34

[lustracja 4. Podporucznik Jan Balinski mianowany z lokatg 53 na stopien porucznika'!,

3 p. lot.

por. Pozwomek Stanistaw 36 p, p- — do 5 p. lot.

por. Balinski Jan 43 p. p. — do 2 p. lot.

por. Wakojé Jan Jozef 43 p- p. — do 5 p. lot.

por, Pawiowicz Stanslaw 49 p. p. — do 5 p.
ot,

por. Wajda Jan 51 p. p- — ido 3 p. lot.

por. Gryglewicz Jozef 55 p. p. — do 3 p. lot.

por. Weber Fugenijusz Adolf Stefan 56 p 0. —
do © p. fot.

oor. aD;:w.mrczaﬂc Wiadyslaw 66 p. p. — do 2 p.
fol.

por. Zerebeckj Kazimierz 71 p. p. — do 6 p. lot.

llustracja 5. Przeniesienia porucznika Jana Balinskiego do 2 Putku Lotniczego w Krakowie®?.

10 Dziennik Personalny Ministerstwa Spraw Wojskowych”, nr 13 z 15 sierpnia 1930 ., s. 274.
1 Tamze, nr 5z 23 lutego 1934 r., s. 75.
12 Tamze, nr 14 z 22 grudnia 1934 r., s. 260.
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Po ukonczeniu kursu w Deblinie porucznik Jan Balinski zostat przydzielony do 1 Putku
Lotniczego w Warszawie®®. Stuzyt w 212 Eskadrze Bombowej (Niszczycielskiej Nocnej), w
ktorej odnajdujemy jeszcze dwoch lotnikow z naszej okolicy: plutonowego Czestawa
Dziekonskiego, pilota rodem z Broku oraz kaprala* Aleksandra Stepnowskiego, strzelca-
radiotelegrafiste urodzonego 23 kwietnia 1918 r. w podostrowskim Rza$niku.

Dysponujemy relacjami dwdch osob, ktore wprawdzie nie zetknely sie z naszym bohaterem,
ale zapamigtaly, co opowiadali o nim ich najblizsi i znajomi. Pierwsza zawdzigczmy
Wiadystawowi Fabijanskiemu:

Moj ojciec Wiktor (ur. w 1910) byt szkolnym kolega Jana Balinskiego. Kiedy
wyjechalismy do Wroctawia, to kiedykolwiek zaczynal co§ mowi¢ o mieszkancach
Grabownicy, najchetniej wspominat Janka Balinskiego i nauczyciela Kazimierza
Hotdakowskiego (przebywal on w obozach Auschwitz-Birkenau, Gross-Rosen i w
Oranienburgu, gdzie zginat). Hotdakowski Janka juz nie uczyl, ale Janek na pewno go
dobrze znat. M¢j ojciec o Janku Balinskim wyrazal si¢ niezwykle serdecznie. Mowit,
ze byt dobrym kolega. Podkreslat, ze chociaz byt duzo lepiej od niego i jego kolegow
wyksztatcony, to nie unikal ich towarzystwa. Kiedy tylko z Warszawy przyjezdzat do
domu, to i z nimi si¢ takze chetnie spotykat. Ojciec zapamigtat, ze w stosunku do nich
Janek byt bardzo zyczliwy i kolezenski. Byt takze cztowiekiem otwartym na innych
ludzi i takim dobrym duchem naszego, grabownickiego towarzystwa. Mowit, ze Janek
lubit si¢ uczy¢ i ze kiedy on chodzit do szkoty, to od Janka otrzymywat ksigzki. Janek
nie chciat za nie pieniedzy™.

Natomiast Teresa Balinska tak zapamigtata, co méwiono o jej stryju:

Jan Balinski byt bratem mojego ojca Stanistawa. Pamigtam, ze gdy rodzice go
wspominali, zawsze moéwili, ze gdy Janek przyjezdzal z Warszawy, to w domu, w
rodzinie, bylo wielkie §wieto. Mieszkanie byto doktadnie wysprzatane, a §ciezka od
domu do drogi wysypana zottym piaskiem. Stryj Jan ostatni raz przyjechat do domu na
przetomie lipca i sierpnia 1939 roku. Ojciec go wtedy zapytat o to, czy to prawda, co
ludzie moéwig o wojnie. Stryjek nie mogt odpowiedzie¢ mojemu ojcu wprost, ale dal mu
do zrozumienia, ze jest to mozliwe, mowil, ze jak juz wszystko przeminie, to wtedy
przyjedzie do domu. Powiedziat tylko wowczas ,,A ty masz rodzing — Zong i dzieci;
pilnuj ich”. Rodzice mowili tez, ze Janek w Ostrowi mial dziewczyng, ze byta bardzo
tadna i pochodzita z dobrego domu. Mysle, ze planowal z nig swoja przysztos¢. Moi
rodzice do konca swego zycia nie wiedzieli, kiedy i gdzie zginal. Wspominajac go,
czesto mowili: Janek byl zawsze taki radosny. Miat tyle planow, a musial zging¢ tak
mtodo®.

13 Olgierd Cumft, Hubert Kazimierz Kujawa, Ksiega lotnikéw polskich, polegtych, zmartych i zaginionych, s. 104.
14 W kilku opracowaniach m.in. Jerzego Pawlaka, Polskie eskadry w wojnie obronnej. Wrzesieri 1939 na stronie
177 znajduje sie informacja, ze w chwili wybuchu wojny Aleksander Stepnowski byt starszym szeregowym. W
wiekszosci mowa jest jednak o kapralu Stepnowskim. Mozliwe, ze z racji kalendarza zaje¢ w Szkole Podoficeréw
Lotnictwa dla Matoletnich, Aleksander Stepnowski otrzymat awans na kaprala wtasnie 1 wrzesnia, mogt by¢ takze
awansowany posmiertnie.

15 Kapitan Jan Balifiski z Grabownicy..., s. 14.

18 Tamze, s. 15.
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Na stopien kapitana lotnik z Grabownicy zostat mianowany ze starszenstwem od 19 marca 1939
i 45 lokata w korpusie oficerow lotnictwal’. Awans naszego krajana to okazja do romantycznej
dygresji, bowiem otwieral drogg do poslubienia ukochanej, ktora jak juz wiemy byta tadna i
pochodzita z dobrego, ostrowskiego domu. Wtadze wojskowe wychodzity ze stusznego
skadinad zatozenia, ze oficerska rodzina winna zy¢ na odpowiednim poziomie, a takiego nie
zapewnialy dochody podporucznika. Posiadaczom tego najnizszego oficerskiego stopnia z
zasady nie udzielano zgody na matzenstwo. Dla nadzwyczaj celnie i mocno ugodzonych strzatg
Amora, pozostawal §lub potajemny, ale bylo to rozwigzanie mato komfortowe, gdyz w
przypadku wyjscia sprawy na jaw, oznaczalo koniec militarnej kariery. Nieco tagodniej
traktowano romantycznych porucznikéw, ale i w ich przypadku stawiano pewne warunki.
Wedlug jednego z oficeréow lotnictwa, wybranka zakochanego porucznika musiata wnies$¢
kaucje do ,,wywiadu finansowego jednostki, w ktorej stuzyt jej narzeczony. Z kaucji tej ptatnik
wyplacat co miesigc mlodemu matzenstwu kwote, ktéra stanowita réznice migdzy poborami
porucznika a kapitana. Dopiero kapitan mogl zawiera¢ zwigzek matzenski bez zabezpieczenia
ze strony narzeczone;j”8,

Miejmy nadzieje, ze ostrowska narzeczona pana Jana byta posiadaczka, co najmniej
$wiadectwa maturalnego, bo byt to kolejny warunek dla wydania pozwolenia na zawarcie
matzenstwa. Od wiosny 1939 r. kapitan Jan Balinski mial wigc otwartg droge do zmiany stanu
cywilnego. Czas ku temu byt jednak wybitnie niesposobny. Trwaty przygotowania do wojny i
niekonczace si¢ ¢wiczenia. By¢ moze zakochani odlozyli $lub do czasu, az wszystko si¢
uspokoi, a moze kapitan poprosit o zgodg, lecz mtyny wojskowej biurokracji nie zdazyty
przemieli¢ wniosku i wyda¢ pozytywnej decyzji przed wrzesniem 1939 r. Zapewne nigdy si¢
nie dowiemy, jak byto.

llustracja 6. 1 Pulk Lotniczy, Okecie 1936 r.
Zatoga i obstuga naziemna na tle bombowca Fokker F.VI1B/3m.
Zrodto: Patrizja, CC BY-SA 4.0 <https://creativecommons.org/licenses/by-sa/4.0>, via Wikimedia Commons.

17 Ryszard Rybka, Kamil Stepan, Rocznik oficerski 1939 — stan na dzieri 23 marca 1939r.,s. 212.
18 Stawomir Koper, Skrzydlata ferajna. Ci cholerni Polacy prywatnie, s. 73.
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Jeszcze w roku 1938 podstawowym samolotem 212 eskadry byt trzysilnikowy Fokker
VIIB/3m*®. W pazdzierniku tamtego roku eskadra otrzymata pierwsze samoloty PZL-37A
10§72 a w grudniu przekazano lotnikom ,;Losia” zakupionego ze sktadek pracownikow
bankow. Zastgpienie fatwych w pilotazu i §wietnie znanych pilotom Fokkerow nowoczesnymi
,JLosiami” zbieglo si¢ w czasie ze wzmozeniem ¢wiczen, co zwigkszyto liczb¢ wypadkow
lotniczych. W marcu 1939 r. po starcie z Okecia w korkocigg wpadta maszyna dowodzona
przez porucznika obserwatora Jana Wéjtowicza — zgineta cata czteroosobowa zatoga®l. W
trakcie eksploatacji maszyn zauwazono liczne niedoskonalosci, ktéore zaowocowaty
zastgpieniem PZL-37A przez PZL-37B, w ktérych dokonano licznych zmian konstrukcyjnych,
a przede wszystkim zastosowano mocniejsze silniki. By¢ moze nasz bohater bral udziat w
pokazie sity, do ktérego doszto na Okeciu 26 lutego 1939. Lotnisko odwiedzit wowczas wloski
minister spraw zagranicznych hr. Galeazzo Ciano, zi¢¢ Benito Mussoliniego. Do przegladu
przygotowano 54 ,tosie” ustawione w trzech rzedach po 18 samolotow, ale tylko te w
pierwszym rzegdzie byly maszynami bojowymi, w pozostatych za$ rozstawiono nie w pehni
wyposazone maszyny treningowe, a niektore byly podobno nawet pozbawione silnikow i
posiadaty jedynie ostony oraz $migla. Moglo to zdezorientowaé¢ Niemcow, ktorzy kilka
miesiecy pozniej przeceniali liczbe ,,Losi” na wyposazeniu polskiego lotnictwa??,

lustracja 7. Okecie, grudzien 1938 r. Przekazanie 212 eskadrze ,,L.osia”, ufundowanego przez
pracownikow: Pocztowej Kasy Oszczednosci, Banku Polskiego, Banku Gospodarstwa Krajowego,
Polskiego Banku Rolnego.
Zrédto: Narodowe Archiwum Cyfrowe, sygn. 1-W-2091-6.

1% Holenderska maszyna zaprojektowana jako nowoczesny samolot pasazerski o duzym zasiegu, zabierajacy
dwuosobowa zatoge i 8 pasazeréw. Popularny jako samolot transportowy, a w niektérych krajach m.in. w Polsce
przystosowany do petnienia funkcji bombowca.

20 Gtéwny konstruktor ,tosia” Jerzy Dabrowski, po wojnie pracowat w brytyjskim przemyéle lotniczym. Po
przeniesieniu sie do Standw Zjednoczonych byt wspottwdrcg m.in. samolotu Cessna 620, po zmianie za$
pracodawcy na Boeinga, wspottworzyt statek kosmiczny Gemini.

21 Jerzy Pawlak, Polskie eskadry w latach 1919-1939, s. 99.

22 Jerzy B. Cynk, dz. cyt., s. 113.
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WOJINA

Z pewnoscig prawie nikt z nizszych rangg polskich oficerow nie znal tresci tajnego raportu na
temat gotowosci bojowej polskiego lotnictwa, ktory Inspektor Obrony Powietrznej Kraju
general Jozef Zajac przygotowal w koncu 1938 r. Tworca tego dokumentu szacowal

mozliwos$ci naszego lotnictwa na 2 do 4 tygodni dzialan bojowych, w przypadku wybuchu
wojny w 1939 lub 1940 r.

Mobilizacje w dniach 24-25 sierpnia 1939 r. przeprowadzono na lotnisku Okecie. 26 sierpnia
rzut kolowy eskadry odjechat w rejon Lublina. Tamtejsze lotnisko polowe uznano za
nieprzydatne do celow bojowych, wigc 31 sierpnia rzut kotowy zostat skierowany na lotnisko
Utez (kryptonim ,,Giewont”) koto Deblina. Kazda z eskadr ,,Losi” wozita w taborze ,,60
wielkich 200 litrowych beczek na benzyne¢ (z braku cystern samochodowych), 540 bomb 100
kg i 18 bomb 300 kg zapasu wyjéciowego oraz wiele innego sprzetu”?4. Tego samego dnia do
Uleza odlecialo z Okgcia 9 nalezacych do eskadry ,Losi” oraz Fokker uzywany jako
transportowiec. Rzut kotowy wcigz byt w drodze wige samoloty zamaskowano, a lotnicy udali
si¢ na kwatery.

Z chwilg wybuchu wojny 212 eskadr¢ przemianowano na 12 Eskadr¢ Bombowa (kryptonim
,,Wrobel”), ktora wraz z 11 eskadrg (kryptonim ,,Skowronek™) weszta w sktad X Dywizjonu
Bombowego (kryptonim ,,Sep”). Dowoddca 12 eskadry byt kapitan pilot Stanistaw Taras-
Wotkowinski, jego za$§ zastepca pelniagcy obowigzki oficera taktyczno-operacyjnego eskadry
kapitan obserwator Jan Balinski. Posrod pilotéw odnajdujemy plutonowego Czestawa
Dzickonskiego, natomiast ws$rod —strzelcow-radiotelegrafistow  kaprala  Aleksandra
Stepnowskiego. Tego samego dnia ustalono sklady zaldg i ogloszono stan ostrego pogotowia.
Samoloty uzbrojono w bomby, ale Ze nie padt rozkaz do wylotu, to wieczorem przyszto ,,f.osie”
rozbraja¢. Dopiero okoto potudnia dnia nastgpnego nadszedl z dowodztwa brygady rozkaz
rozpoznania i zaatakowania niemieckich kolumn pancernych na kierunku Czestochowa —
Wielun. Wystartowaly dwie zatogi. Jednym z samolotow dowodzit porucznik obserwator Jan
Gumkowski, maszyne pilotowat plutonowy Dziekonski, a strzelcem byt kapral Benedykt Molik
(nazwisko drugiego strzelca pozostaje nieznane). Trzeci ,L0$” nie wystartowal w wyniku
awarii silnika. Strzelec Molik tak wspominat ten pierwszy lot bojowy:

2 wrzesnia 1939 roku moja zaloga brata udziat w pierwszym ataku na kolumny pancerne
pod Wieluniem. Po starcie mieliSmy pozar w komorze bombowej (prawdopodobnie
krotkie spiecie instalacji elektr.). Po 10 minutach dym sie¢ skonczyt w kabinie. Nad
kolumna pancerng w czasie bombardowania postrzelili nam prawy silnik i na jednym
motorze wracalismy do Uleza. Pilot zdecydowal lagdowac¢ na Okgciu, gdzie mozna byto
zmieni¢ silnik. LadowaliSmy przed wieczorem. Rychto rano 3 wrze$nia Dorniery
bombardowaty Okegcie i nasz ,,£08” zostal zniszczony. W Panstwowych Zaktadach
Lotniczych probowano nam przygotowaé bombowiec ,,Zubr”, ale nic z tego nie wyszlo,
gdyz 4 wrzesénia rozpoczeto ewakuacje Okecia®.

W wojennym chaosie trudno bylo si¢ zorientowac, gdzie si¢ dana jednostka znajduje, a dotarcie
do niej byto wyczynem prawie nierealnym. Po bezowocnym poszukiwaniu 12 eskadry Czestaw
Dziekonski przejat wigc samolot Lublin R-XIII i zostat pilotem tgcznikowym Sztabu Armii

23 Jerzy B. Cynk, dz. cyt., s. 124.
% Tamze, s. 134.
25 Benedykt Molik, List z 1983 r., [za:] Jerzy Pawlak, Polskie eskadry w wojnie..., s. 180.

8



OPOWIESCI BROKOWSKIE. LOTNICY WRZESNIA 1939

,Modlin”?®. W tym momencie rozstajemy sie z dzielnym podoficerem z Broku, a czytelnikow
chcacych poznac jego dalsze losy odsytam do innych opowiesci?’.

Gdy zatoga Dziekonskiego przebywata w Warszawie, personel lotniska Ulez bezradnie patrzyt,
jak Luftwaffe metodycznie obraca pobliski D¢blin w perzyne. Bylo jasne, Ze jest tylko kwestig
czasu, gdy i ich lotnisko podzieli los D¢blina. Obawy potwierdzaly pojawiajgce si¢ nad
lotniskiem niemieckie samoloty, z ktorych jeden zrzucit nawet kilka bomb, ale obeszto si¢ bez
wiekszych strat. W nocy, do X Dywizjonu przybyt z Warszawy major Mtynarski z rozkazem
przesunigcia 11 1 12 eskadry na lotnisko Kuciny koto Aleksandrowa L.odzkiego. Wybor nie byt
najszczesliwszy, gdyz wokot nowego lotniska petno byto niemieckich wiosek, wigc nalezato
spodziewa¢ si¢ atakow dywersantow. Samo za$ lotnisko znajdowalo si¢ na trasie niemieckich
bombowcow lecacych nad Lodz 1 Warszawg, totez Luftwaffe nie musiato si¢ wysila¢, aby
zlokalizowa¢ to ladowisko. Cho¢ z drugiej strony, to Niemcy mogli nie podejrzewaé, ze
poro$niety wybujatym topianem, miejscami podmokly obszar?®, ktos obrat za miejsce startu
obcigzonych $mierciono$énym tadunkiem?® bombowcoéw — pozbawione zaplecza technicznego,
lotnisko polowe nie stanowito ,naturalnego $rodowiska”*® wymagajacego fachowej obstugi
technicznej ,,Losia”. Klopotliwy byt cho¢by system napeiniania tej maszyny paliwem pod
cisnieniem i jesli ,,na przyktad uzyskato si¢ beczke benzyny, a nie byto pompy, to nie mozna
byto benzyny nala¢ do samolotu”3!. Trudno byto oczekiwag, aby rzut kotowy eskadry przebyt
szybko ponad 250 km dzielacych Utez od Kucin, przebijajac si¢ drogami zapchanymi przez
ludno$¢ cywilng oraz transporty wojskowe i bombardowanymi przez Luftwaffe. Podobne
problemy trapity w zasadzie wszystkie jednostki posiadajace na wyposazeniu ,,k.osie”:

Dyony Losi przecigzone olbrzymim balastem personelu pomocniczego i cierpiace na
wielka szczupto$¢ srodkow transportu stanowity wielkie niemrawe i mato elastyczne
struktury, zupetnie nieprzystosowane do szybkich przesunie¢, ktorych ogony wlokty si¢
calymi dniami za dyonami i poza etapem wyjSciowym nigdy nie zebraty si¢ razem. W
rezultacie zalogi bojowe pozostawaty na lotniskach w ogole bez obstugi, a kolosalne
braki w podstawowym ekwipunku i narzedziach do obshugi oraz w czgéciach
zamiennych spowodowaly, ze kilka bombowcow musiano porzuci¢ w polu z powodu
btahych nieraz uszkodzen®.

3 wrze$nia X Dywizjon wystartowat, kierujac si¢ w kierunku Lodzi. Nie obylo si¢ bez
przygdd. Polscy lotnicy zostali po drodze ostrzelani przez wilasng artylerig, a poOzniej
zaatakowani przez mysliwce Armii £.odz, ale te rozpoznawszy ,,L.osie” nie otworzyly ognia®.
Okazato sig, ze obsluga nowego lotniska nie posiada podnosnikow do podwieszania bomb, nie
ma tez pomp paliwowych i wlasciwie zadnego sprzgtu technicznego, poza najprostszymi
narzedziami stuzagcymi do maskowania 1 sztucznego zalesienia. Biorgc za§ pod uwage stan
podtoza uznano, ze samoloty mozna uzbraja¢ tylko do 1/3 maksymalnego udzwigu bomb.
Kolumna transportowa 12 eskadry pogubita si¢ w drodze, nie mogta odnalez¢ Kucin i zawrocita

do Ulgza. Postanowiono wysta¢ z Kucin dwa Fokkery nalezace do 11 i 12 eskadry, by

26 Jerzy Pawlak, Polskie eskadry w wojnie..., s. 181.

27 Marta Kotowska Jerzy Madzelan, Brokowiak nad Berlinem — Czestaw Dziekoriski, [w:] Brok nad Bugiem. W
stulecie odzyskania praw miejskich, pod red. Jadwigi Sadowskiej, Brok 2022, s. 286-318, [lub] Brokowiak nad
Berlinem — Czestaw Dziekoriski, na portalu madzelan.cba.pl.

28 Serafina Domanska, Historia lotniska Kuciny-Dzierzanéw, s. 76.

2% Maksymalny udzwig bomb PZL-37B to 2560 kg.

30 Samoloty PZL.37 tos B bez mitéw, cz. 2, na portalu samolotypolskie.blogspot.com.

31 Relacja Karola Twardawy, pdzniejszego instruktora pilotowania ,Wellingtonéw”, pilota Dywizjonéw 300 i 138,
[za:] Jerzy B. Cynk, dz. cyt, s. 98.

32 Jerzy B. Cynk, dz. cyt., s. 188.

33 Tamaze, s. 144.
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przywiez¢ mechanikéw oraz sprzet z lotniska Owadno-Gnojno oraz z Uleza. Dzieki wytezonej
pracy tej garstki fachowcow, o §wicie 4 wrze$nia samoloty eskadry byly gotowe do dziatan
bojowych. Dos¢ wygodne kwatery urzadzono w pobliskim majagtku Dzierzanéw, natomiast
okoliczni Niemcy natychmiast okazali wrogo$¢, odmawiajac sprzedazy jakiejkolwiek
Zywnosci.

Nastepnego dnia jako pierwsze wystartowaly dwa Fokkery dywizjonu, by dostarczy¢ z
Uteza pozostatych mechanikow i sprzet. Po porannej odprawie do boju ruszyty ,.tosie”,
najpierw w celu rozpoznania nieprzyjaciela, a nast¢pnie zbombardowania wrogich kolumn
pancernych posuwajgcych sie szosg Wielun — Rusiec oraz zmotoryzowanych w rejonie
miejscowosci Ktomnice. Udalo si¢ zada¢ nieprzyjacielowi spore straty przy braku wiasnych,
cho¢ samoloty wrocity mocno postrzelane. Wrogie kolumny ulegly czgsciowemu rozproszeniu
I czasowo wstrzymano ich marsz. Wykorzystywanie pozbawionych opancerzenia, $rednich
bombowcow jako samolotow szturmowych, atakujgcych na niskim putapie kolumny pancerne,
,wzaliczyé trzeba do najwiekszej ekstrawagancji kampanii wrzesniowej”3*. Atak mogt sie
powies¢ tylko w przypadku zaskoczenia przeciwnika — takie jednak cele wyznaczato naczelne
dowddztwo.

[lustracja 8. Aleksander Stepnowski. Na kotierzyku kurtki mundurowej widoczna odznaka
Szkoly Podoficeréw Lotnictwa dla Matoletnich®.

Postanowiono nie przerywa¢ dobrej passy. Wracajac z akcji, zatoga kapitana Balinskiego,
zauwazyta niemieckich saperow konczacych odbudowe mostu na Warcie pod Rychtocicami.
Okoto trzynastej, zaraz po zatadowaniu bomb i uzupehieniu paliwa, ,Lo$” lotnika z
Grabownicy skierowat si¢ ku Warcie. Zalodze dopisato szczescie, bo nie tylko zniszczyta most,
ale postata na dno rzeki przejezdzajaca po nim kolumne samochodowa. Po zakonczeniu zadania
Balinski z zatoga powrdcili do bazy, cho¢ samolot lagdowatl z uszkodzonym silnikiem i
prezentowal si¢ niczym sito. Tragicznie zakonczyl si¢ natomiast atak 4 maszyn eskadry na
kolumny pancerne na drodze Radomsko — Kamiensk. Powracajacych Polakoéw dostrzegli —
takze powracajacy z akcji — niemieccy lotnicy z Zerstorergruppe®® 1./ZG 2 bazujacej w

34 Jerzy B. Cynk, dz. cyt., s. 9.
35 Jerzy Pawlak, Polskie eskadry w wojnie..., s. 180.
36 Dywizjon niszczycieli.

10



OPOWIESCI BROKOWSKIE. LOTNICY WRZESNIA 1939

Kamieniu Slaskim (GroB-Stein) koto Opola. Nad wioska Sladkowice ,Eosie” zostaty
zaatakowane przez 7 Messerschmittow BF-109. Polacy byli praktycznie bez szans.

Naoczny $wiadek tak zapamigtat te wydarzenia:

Obserwujac przebieg walki zauwazytem, ze samoloty polskie palily sie. Z jednego z
lecacych nad terenem wsi Sladkowice gm. Dhutow (dawniej pow. Lask) woj.
piotrkowskie i palagcych sie¢ samolotéw wyskoczylo 2 cztonkéw zatogi. Zotierze ci
uratowali si¢, chociaz byli ostrzeliwani przez Niemcow. Opisywany polski samolot
wyladowatl w rejonie wsi Dhutowek (na terenie mtodego lasu w odlegtosci ok. 6 km od
wsi Sladkowice), a 2 pozostalych cztonkéw zatogi rowniez uratowalo sig, jakkolwiek
byli poparzeni. Samolot ten lecial z prawej strony klucza.

Drugi samolot lecacy na czele klucza, zestrzelony nad wsia Sladkowice, upadt na grunt
mieszkanca tej wsi Stefana Dychto. Zgineta cata zatoga tego samolotu, ktory uderzyt w
ziemi¢ prawie pionowo. Jeden z lotnikoéw wyskoczyl, ale byto juz za nisko, tak ze
spadochron si¢ nie rozwinal. Lotnik ten ponidst $§mier¢ na miejscu, a pozostatych trzech

— w plonacym samolocie®’.

Jednym z trzech lotnikow, ktorzy zgingli w ,,drugim” samolocie 0 numerze 72.43 byt kapral
strzelec-radiotelegrafista Aleksander Stepnowski. Pozostali cztonkowie tej zatogi to porucznik
obserwator Kazimierz Zukowski, sierzant pilot Jozef Siwik i kapral strzelec-radiotelegrafista
Wiadystaw Kramarczyk (podobnie jak Stepnowski absolwent Szkoly Podoficerow Lotnictwa
dla Matoletnich w Bydgoszczy). Bardziej szczegdtowo i fachowo opisat to powietrzne starcie
jego uczestnik, wowczas podporucznik pilot Feliks Mazak (Jan Zarnowski®):

Lecac na zadanie bojowe trzy samoloty III-go plutonu 212 Eskadry Bombowej [...],
tworzyly zwarty klucz, ktérego prowadzacym byt samolot dowddcy plutonu por. obs.
K. Zukowskiego (z pilotem sierz. J. Siwikiem), prawoskrzydtowym samolot ppor. K.
Dzika (z pilotem ppor. F. Mazakiem) i lewoskrzydlowym samolot ppor. M.
Bykowskiego (z pilotem kpr. K. Kaczmarkiem). £3cznos¢ pomigdzy samolotami i
pomigdzy ich zatogami byta tylko optyczna, ze wzgledu na brak radiostacji i urzadzen
tacznosci pokladowej. Na wysokosci Pabianic, nad wsig Sladkowice koto Dhutowa,
samoloty zostaly zaatakowane przez mysliwcow niemieckich na samolotach Me-109.
Mysliwcy niemieccy, towarzyszacy przypuszczalnie wyprawie bombowej na 1odz,
nadlecieli na wysokosci ok. 1500 m i zaatakowali zespotami po dwa samoloty na kazdy
samolot klucza. Brak tgcznosci uniemozliwit strzelcom powiadomienie pozostatych
cztonkdéw zalogi o atakujacych z tytu i z gory Me-109 w wyniku czego, pierwsze ataki
zostaty przejete tylko przez strzelcow tylnych. W wyniku pierwszych atakéw Me-109,
prawie rownoczesnie, zostat uszkodzony lewy silnik samolotu prawego i zapalona
znajdujaca sie nad nim benzyna, a w samolocie lewym i prowadzacym zabici lub ranni
strzelcy tylni. Po drugim ataku Me-109 — lewy samolot klucza skrecit w lewo i
rozpoczat opadanie ku ziemi. Danielak bezposrednio po wyskoczeniu zaczepit (uderzyt)
nogami o statecznik poziomy samolotu. W nastepnej chwili jeden samolot Me-109
zblizyt si¢ z tylu i umiescit tuz za samolotem prowadzacym, ktérego tylny strzelec
bezwtadnie lezatl na swoich karabinach maszynowych, zabity lub ranny w poprzednim
ataku. Krotka seria z catej broni poktadowej Me-109 (4 karabiny maszynowe + dziatko
20 mm) rozstrzelata zatoge 1 zapalita benzyne zbiornika gldéwnego samolotu, ktory
zadymit czarnym, gestym dymem, skrecit gwattownie i1 runal w ptomieniach na pola
wsi Sladkowice, grzebigc w swych szczatkach cala zatoge. Na widok dymu i
gwaltownego ruchu samolotu prowadzgcego, pilot prawego, réwniez ptonacego

37 Jan Socha, Relacja z 1975 r., [za:] Jerzy Pawlak, Polskie eskadry w wojnie..., s. 182.

38 Feliks Mazak, aby uniknaé¢ sowieckiej niewoli, zmienit imie i nazwisko, gdy znalazt sie na terenach okupowanych
przez armie sowiecka. Po wojnie pozostat przy nowym nazwisku. Uniknat losu swego dowddcy obserwatora
podporucznika Kazimierza Dzika, ktory aresztowany w Wilnie trafit do obozu jenieckiego i zgingt w Katyniu.
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samolotu, gwaltownie skierowal swoj samolot w prawo. Przez co uniknat kolejnego
ataku Me-109 i wyszedl z rejonu walki. Z nieznanych przyczyn piloci Me-109
zaprzestali atakow na plongcy samolot i zajeli si¢ ostrzeliwaniem opadajacych na
spadochronach, na szczgécie niecelnie. Umozliwito to obserwatorowi ppor. K. Dzikowi
zabezpieczenie i wyrzucenie z samolotu bomb i przejscie do Srodkowej czesci samolotu
za fotel pilota, nad ktorym znajdowata si¢ duza i tatwo odrzucalna pokrywa. Niestety,
pozostawienie przez obserwatora spadochronu w przedniej czgsci samolotu oraz zbyt
mata wysoko$¢ lotu, uniemozliwily podjecie proby opuszczenia samolotu ze
spadochronem i zmusily do przymusowego ladowania. Przechylony na lewe, ptonace
skrzydlo i stale opadajacy samolot wykonal w powietrzu pelne koto i znalazt si¢ nad
stawem rybnym koto Dtutowa. Gwattowne poderwanie i skrecenie samolotu tuz nad
powierzchnig wody, spowodowato uderzenie samolotu lewym, ostabionym skrzydiem
o niewielki fald terenowy pokryty mtodymi drzewkami, ktore zamortyzowaty upadek
samolotu. Po odzyskaniu przytomnosci, poparzeni zarem ptongcej benzyny, obserwator
samodzielnie a pilot przy pomocy obserwatora i nadbiegltego straznika stawu, wydostali
si¢ z plongcego samolotu, a nastgpnie zostali zabrani z miejsca wypadku przez
nadbiegtych mieszkancéw Diutowa®.

Dowddca niemieckiej eskadry mysliwcow Olt. (nadporucznik) Waldemar von Roon zestrzelit
samolot dowodzony przez podporucznika Kazimierza Dzika. ,,L.0$”, ktorego cztonkiem zatogi
byt Aleksander Stepnowski padt ofiarg Uffz. (podoficera*®) Georga Schucha, Pozostate dwie
polskie maszyny zniszczyt Uffz. Hans Katzmann*®. Jeden z niemieckich pilotow tak
przedstawit ostatnie chwile tej powietrznej walki:

Najblizsza brunatna [,,f.osie” byly pomalowane na kolor oliwkowy] maszyna stawata
si¢ coraz wigksza w celowniku. Polski strzelec ogonowy strzelat jak opetany [...]
Odleglos¢ zmniejsza si¢ do 100 m, do 50 m. — Uwaza¢ na silnik! Z karabinow
maszynowych i 2-centymetrowych dziatek btysnely serie pociskow. Pierwsze smugi
swietlnych pociskow zaglebity si¢ w ostong silnika nieprzyjacielskiej maszyny. Po
chwili z miejsca, gdzie znajdowat sie silnik polskiego samolotu, wyskoczyta kula ognia
i jak kulisty piorun przetoczyta si¢ wzdtuz ostony zamieniajgc si¢ w plongcg kite*.

[ustracja 9. Uffz. Georg Schuch z I/ZG. 2 szczycit si¢ w sumie czterema zwycigstwami
odniesionymi nad Polskg we wrze$niu 1939 r.%®

39 Relacja Jana Zarnowskiego (Feliksa Mazaka) w liécie do Barbary Szymanskiej i Ewy Mokulskiej z 1 sierpnia 1979
r., [za:] Andrzej Oset, Lotnicy wrzesnia 1939 r., s. 19,-20.

40 W Luftwaffe kazdy pilot bez szliféw oficerskich otrzymywat stopier podoficera (bez rozrézniana na kaprali,
sierzantéw itp.). W brytyjskim RAF najnizszym stopniem dla lotnika byt sierzant.

41 Emmerling Marius, Dywizjon niszczycieli I./ZG2 (JGr.102) w 1939 r., (cz. 1), s. 92-93.

42 Tamze, s. 93.

43 Tamze, s. 96.
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,JLosie” do$¢ szybko zamieniaty si¢ w kule ognia i wielu nie bez przyczyny nazywato te
maszyny latajacymi zapalniczkami:

Ostrzelany to$ zapalal si¢ bardzo tatwo. Zbiorniki byty pozbawione wykladziny
uszczelniajacej, a ich rozmieszczenie ulatwiato trafienie. Przyczyny, dla ktoérych
zrezygnowano z samouszczelniajgcych si¢ zbiornikobw nie s3 znane, mozna
przypuszczac, ze obawiano si¢ dodatkowego zmniejszenia niezbyt wielkiej pojemnosci
zbiornikow, badz wzrostu masy [...] Wszystkie niemieckie bombowce posiadaly
zbiorniki z uszczelniajaca wykltadzing gumowa. W Rosji samoloty od DB-3
dziewietnastej serii otrzymaty zbiorniki wypelniane gazem obojetnym, a od lipca 1939
dwudziesta pierwsza seria otrzymala samouszczelniajace si¢ zbiorniki. Szybkie
bombowce SB-2 otrzymatly bezpieczne zbiorniki paliwa od 98 serii w pazdzierniku
1938. We Francji do uszczelniania zbiornikéw stosowano wynalazek firmy Superflexit.
Warstwe ochronng zakladano od zewnatrz, co bylo prostsze, lecz mniej skuteczne niz
rozwigzanie niemieckie. Brak samouszczelniajagcych si¢ zbiornikow byt jedng z
podstawowych wad Losia, mozna przypuszczaé, ze wigzata si¢ ona z koncepcja
szybkiego bombowca, w ktorej konstrukcje samolotu optymalizowano pod wzgledem
osiggania maksymalnej predkosci zaniedbujac bierng i czynng obrone samolotu®,

W akcjach bojowych braly tego dnia udzial wszystkie samoloty eskadry, a ,£.0$” pilotowany
przez kapitana Wotkowinskiego stangt podczas ladowania na podmoktym podtozu ,,na nosie”
1 zostat powaznie uszkodzony. Po czternastej rozpoczat si¢ nalot niemieckich bombowcdéw na
Kuciny. Bomby zniszczyty sktady paliwa, amunicji i bomb, a poszkodowanych zostato kilku
lotnikow i zotnierzy obstugi. Cigzko rannego kapitana Wotkowinskiego odwieziono do szpitala
w Lodzi, a w huku wciaz rozrywajacej si¢ w plomieniach amunicji, dowodzenie przejat kapitan
Balinski. Dysponowat juz tylko jednym ,Losiem” w pelni nadajagcym si¢ do wykonywania
lotéw bojowych oraz jednym z przestrzelong ramg silnika. Atmosfera w dywizjonie byta zta,
wielu zotnierzy zatamato si¢ psychicznie 1 tylko zdecydowana postawa dowodcoOw przywrocita
porzadek. Wieczorem wrocilty dwa Fokkery z mechanikami i sprzetem, ale w zaistnialej
sytuacji pozostawato juz tylko przygotowanie sprze¢tu i maszyn do ewakuacji. Juz za dnia
dawala o sobie zna¢ niemiecka pigta kolumna, ostrzeliwujac startujace 1 ladujace samoloty z
karabinu maszynowego usytuowanego w pobliskiej wiosce Trupianka. Ostrzat zakonczyt sie
dopiero, gdy dowddca rozkazat, aby zrzucono kilka bomb na podejrzany dom*. Po zmroku
rozpoczeta si¢ wymiana ognia z podchodzacymi pod lotnisko dywersantami, ale ogien Polakow
musiat by¢ skuteczny, skoro Niemcy nie odwazyli si¢ szturmowac lotniska.

5 wrzeénia przystgpiono do ewakuacji. Jako pierwszy wystartowat o pigtej rano ,,£.0$”
dowodzony przez porucznika obserwatora Ignacego Szponarowicza. Nie uleciat daleko, gdyz
okazato sie, ze zajety gaszeniem pozaréw 1 walka z dywersantami personel, zapomniat o
zatankowaniu maszyny. Podczas awaryjnego ladowania samolot zostal uszkodzony*®. W tym
czasie, wysoko nad lotniskiem krazyt niczym s¢p niemiecki samolot rozpoznawczy Dornier Do
17 i prawdopodobnie poinformowal baze, Zze na polskim lotnisku zaczyna si¢ ruch.
Spodziewano si¢ najgorszego. Po pechowym powrocie Szponarowicza, w powietrze wzbit sie
Fokker dowodzony przez kapitana Balinskiego®’. W tym samym momencie nad lotniskiem
pojawita si¢ grupa Messerschmittow Bf-110 z I./ZG 76. Wigkszo$¢ z nich zajeta sig
ostrzeliwaniem ladowiska, trzy zas pomknegty za nieruchawym Fokkerem, robigc sobie z
transportowca tarcze strzelniczg. Uszkodzony polski samolot obrocit sie na plecy, ale

4 Samoloty PZL.37 tos B bez mitéw, cz. 2, na portalu samolotypolskie.blogspot.com.

4 polskie skrzydta w obronie tédzkiego nieba — 1939, na portalu lodz-eksploracja.org.

46 Serafina Domariska, dz. cyt., s. 81.

47 Hubert Kazimierz Kujawa, Ksiega lotnikéw polskich polegtych, zmartych i zaginionych w latach 1939-1945, t. 1,
s. 58.
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plutonowemu pilotowi Julianowi Pienigzkowi cudem udato si¢ posadzi¢ maszyne na polu koto
wioski Puczniew. Z ostrzeliwanego przez NiemcoOw samolotu najpierw wydostat si¢ kapral
mechanik Stefan Gadomski, a zaraz potem z trudem wyczotgali si¢ lekko ranni Pienigzek i
kapral mechanik Bolestaw Szczepanski. Kapitan Balinski pozostal w samolocie. Po odlocie
wrogich mysliwcow takze 1 jego udato si¢ wyciggna¢ z maszyny. Okazato si¢, ze otrzymat
ciezki postrzat w brzuch — zmart w drodze do szpitala w Lodzi. Rozkazem Naczelnego Wodza
Sit Zbrojnych nr 5/1941 zostat po$miertnie odznaczony Srebrnym Krzyzem Virtuti Militari*®.

Startujagcymi z Otawy niemieckimi mys$liwcami z Staffel®® 2 1./ZG 76, ktore zaatakowatly
Kuciny (na mapach Luftwaffe — Dalikow) dowodzit Olt. Wolfgang Falck. Niedlugo po
kampanii wrze$niowej opublikowatl swoje tchngce wielkoniemieckim duchem wspomnienia.
Dzigki nim znamy nazwisko lotnika, ktéry stracit Fokkera i najprawdopodobniej $miertelnie
ranit naszego bohatera. Byl nim Lt. (porucznik) Maximilian Graff:

Staby brzask na wschodzie byt sygnalem nowego dnia. Wszyscy oczekiwali w napigciu
nanowe zadanie. ,,Polecenie: Grupa startuje o godzinie 4 minut 45 na swobodne
polowanie w rejonie Lodzi z punktem cigzkosci w okolicy lotniska Dalikoéw, okoto 28
km na potnocny zachdd od Lodzi. Prowadzi druga eskadra, eskadry pierwsza i trzecia
ustawione z obu stron z tylu od gory. Jakie$ pytania? Dzigkuje i zycze mysliwskiego
szczgscia!”. [...] Punktualnie o wyznaczonej godzinie mdj samolot toczy si¢ po pasie
startowym i wznosi si¢ w powietrze. Jest jeszcze tak ciemno, ze wlaczam $wiatta
pozycyjne, aby eskadra lepiej mnie widziata i mogta szybciej si¢ zebrac. ,,Wszyscy
naprzod!” —rozbrzmiewa w stuchawkach mojej pilotki, po ustyszeniu meldunku
radiooperatora, ze wszystkie samoloty eskadry dotaczyly i utworzyty szyk bojowy. Po
bokach z tylu powyzej nas widzg, podgzajace za nami, obie pozostate eskadry.
Przyciskam znajdujacy si¢ przede mna natablicy przyrzadow przelacznik
przetadowania karabindw maszynowych i dzialek. Odpowiednie lampki zapalaja si¢ na
czerwono i u§wiadamiajg mi, ze bron poktadowa jest juz gotowa na przestanie Polakom
porannego pozdrowienia w mysl przystowia: ,,Kto rano wstaje, temu Pan Bog daje”.
Celownik jest ustawiony, wszystko gotowe. Naszym celem jest lotnisko Dalikéw. [...]
Odrzucam na bok mape, teraz trzeba uwazaé, wytezaé oczy, odnalez¢ lotnisko.
Znajdujemy si¢ na wysokosci tylko 1800 metrow. Naraz boczny mojej drugiej pary daje
petny gaz, wysuwa si¢ do przodu, dolatuje do mnie, kiwa w prawa strong i raptownym
przewrotem schodzi w prawo na dot pociagajac za sobg druga maszyng ze swojej pary.
Musiat co$ zobaczy¢ i chcial mi to pokazac. Podazytem wigc za nim. Jest, dostrzegam
go! Trojsilnikowy Fokker, takomy kasek. W tym samym momencie Leutnant sadowi
si¢ tuz za nim i widze jak smugi $wietlnych pociskéw rozrywaja kadtub samolotu, a
Fokker zwala si¢ na nos. Dysponujagca przewaga predkosci pierwsza maszyna
przestrzeliwuje odkladajac zbyt duzg poprawke. Czy wrog zwali si¢ w dot? Otrzymat
juz $miertelny postrzat? Czy moze probuje umknac¢? Wtem jednak trafiajg go juz
pociski z drugiego samolotu, ja tez przyciskam gaz kierujac si¢ za nim — z prawej z
przodu widze biatg smuge wydobywajaca si¢ z Fokkera —robi si¢ coraz wigksza — spada
— rozbija si¢ i plonie! Leutnant G. [Graff — przyp. aut.] zaliczyl swoje pierwsze
zestrzelenie!®

48 Olgierd Cumft, Hubert Kazimierz Kujawa, dz. cyt., s. 104.

9 Eskadry.

50 Hauptmann Falck, Zerstérer auf ,freier Jagd”, [w:] Schlag auf Schlag. Die Deutsche Luftwaffe in Polen, red. Hans
Eichelbaum, Berlin : Wehrmacht Presse Verlag, 1939, s. 46-51, [za:] Dywizjon niszczycieli I./ZG 76 w 1939 r., na
portalu Zespdt Badan i Analiz Militarnych zbiam.pl.
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llustracja 10. 18 grudnia 1939 r. W kokpicie BF-110 C, widoczny jest Lt. Maximilian Graff, ktory
wiasnie powrdcit do bazy po zestrzeleniu brytyjskiego Wellingtona w poblizu wyspy Borkum®.

[lustracja 11. Kuciny, wrzesien 1939 r. Niemcy ogladaja ,,L.osia” o numerze 42.40, ktory pilotowany
przez kapitana Stanistawa Wotkowinskiego, stangt podczas lagdowania ,,na nosie”®?.

Dowodzenie nad eskadra przejat po kapitanie Balinskim, porucznik obserwator Ignacy
Szponarowicz i pomimo ponawianych bombardowan zdotat ewakuowaé pozostaty sprzet i
personel na lotnisko Gnojno-Owadno koto Wiodzimierza Wotynskiego. Tam uzyskano
uzupelnienie w postaci 3 ,,Losi” z Pinska, ale maszyny przylecialy bez kompletnych
przyrzadow poktadowych i uzbrojenia. Dopiero dzigki fachowcom z PZL w Mielcu udato si¢
przygotowa¢ maszyny do walki. Zmagania powietrzne eskadra zakonczyta 17 wrzesnia, gdy 3
ocalate maszyny odleciaty do Rumunii. Dzien pdzniej, rzut kotowy toczyt cigzkie walki z
usitujagcymi otoczy¢ polskg kolumne czerwonoarmistami. Czes$ci Polakow udato si¢ wyrwac z
kotta i przekroczy¢ polsko-rumunska granice w nocy z 18 na 19 wrze$nia 1939 r.

51 Kommandeur 1./ZG 76 Hptm. Giinter Reinecke - Jever, German Bight, Marienkdfer ladybird emblem 2./ZG 76,
na portalu Luftwaffe Blog falkeeins.blogspot.com.
52 Emmerling Marius, dz. cyt., s. 93.
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Zblizamy si¢ do konca opowieSci, a wcigz nie poznaliSmy drogi do lotnictwa
Aleksandra Stepnowskiego. Niestety, wiadomo 0 niej niewiele, poza tym, ze ukonczyt
pomyslnie Szkote Podoficeréw Lotnictwa dla Maloletnich w Bydgoszczy. Bydgoska szkote
powotano rozkazem z sierpnia 1930 r., a jej zadaniem byto przygotowanie kandydatéw na
podoficerow lotnictwa stuzby stalej tak pod wzgledem ogdlnowojskowym, jak i technicznym.
Po odbyciu czynnej stuzby w lotnictwie, absolwenci byli mianowani zawodowymi kapralami
lotnictwa lub podmajstrami lotnictwa. Do okresu stuzby czynnej wliczano ostatni rok szkolenia.

llustracja 12. Aleksander Stepnowski. By¢ moze fotografia stanowigca zatacznik do podania o
przyjecie do Szkoty Podoficeréw Lotnictwa dla Matoletnich®®.

Do roku 1935 szkota przyjmowata do 150 uczniéw. W 1936 r. po raz pierwszy przyj¢to
trzykrotnie wieksza ich liczbe i tak pozostato do wybuchu wojny, co nie oznaczato, iz wszyscy
z przyjetych konczyli pelny cykl nauki. Pomimo zwigkszonej liczby przyjmowanych, dosta¢
si¢ do szkoty byto niezwykle trudno. W roku 1936 wptyngto 8500 podan z prosba o przyjecie,
wiec marzenia mial szanse spetni¢ co 19 z kandydatow. Bydgoska szkota nie byta w stanie
pomiesci¢ tylu ucznidow, wigc W tym samym roku zapadta decyzja o wzniesieniu budynkow
nowej szkoty w Krosnie. Przyjmowano kandydatow w wieku 16-18 lat z ukonczong co najmniej
6 lub 7 klasowa szkola powszechng®. Mtody cztowiek musial by¢ zdrowy fizycznie i
psychicznie, co potwierdzato Centrum Badan Lekarskich Lotnictwa w Warszawie. Oczywiscie
nie mogt by¢ karany czy uzalezniony od natogow. Pierwszenstwo mieli chtopcy posiadajacy
umiejetnosci fachowe np. mechanika lub elektryka oraz m.in.: synowie weteranéw 1 sieroty po
nich, sieroty po urz¢dnikach panstwowych i obywatelach, ktorzy zgineli podczas dziatan
wojennych. W przyjeciu pomagaty dobre wyniki w nauce oraz przynaleznos$¢ do harcerstwa i
kotek lotniczych. Armia fundowata kandydatowi bilety na przejazd na badania do Warszawy
oraz wyzywienie 1 dach nad glowa. Selekcja byla ostra, a sposrod tych, ktorzy przeszli
pomyslnie badania, komendant szkoty dopuszczal do odbywanych w potowie sierpnia
egzaminow, liczbe kandydatow trzykrotnie przekraczajaca wyznaczony na dany rok limit
przyje¢. Egzamin obejmowal probe sprawnosci fizycznej, sprawdzian inteligencji i wiedzy
wyniesionej ze szkoty powszechnej. Takze 1 w tym przypadku koszty przejazdow, wiktu i
noclegoéw brato na siebie wojsko.

53 Andrzej Oset, dz. cyt., fot. 7, s. 13.
54 Komunikat Ministerstwa Spraw Wojskowych, ,Lotnik” 1930, nr 8, s. 186,187.
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Bywalo, ze uczniowie zmieniali w pewnym momencie zainteresowania lub uznawali rygor
wojskowej szkoty za niezno$ny. Przypadki takie zdarzaly si¢, bo przeciez nastolatek czy mtody
cztowiek moze, w ktorym$§ momencie uzna¢ cho¢by uganianie si¢ za spodniczkami za zajecie
bardziej zajmujace od S$leczenia nad podrecznikami, czy studiowania regulaminow
wojskowych. Juz pierwszych kilka dni moglo przynies¢ rozczarowanie, gdyz czas wypelniaty
monotonne zajecia, nie majace nic wspolnego z lotnictwem. Tak poczatek swojej przygody z
lotnictwem wspominat jeden z jej absolwentow:

Dzien w szkole rozpoczynat si¢ bardzo wczesnie. Juz o godzinie 5 rano W okresie
letnim, a 0 5.30 w okresie zimowym. Trebacz wygrywajacy pobudke zrywat wszystkich
z Yozek. Czas tak byt wypehiony naukg i ¢wiczeniami, ze chwil wolnych na rozrywke
czy odpoczynek pozostawato niewiele. Czyszczenie wyposazenia zotnierskiego, apele,
przeglady, raporty, zbidrki, nauka wlasna i odrabianie zadan tak pochtaniaty czas. ze
nieraz trudno bylto znalez¢ przerwe na skreslenie nawet krétkiego listu do rodziny czy
na swobodng pogawedke z kolegami. Niektore zajecia nie nalezaty do przyjemnych, ale
musiaty by¢ wykonane. Byly to takie czynnosci, jak sprzatanie koszar, dziedzinca,
ubikacji, umywalni i klatek schodowych, a takze szorowanie szarym mydtem stotkow i
stoteczkow. Nie zapomniano nawet o betonowych schodach®.

llustracja 13. 19 marca 1939 r. Zbiorka Szkoty Podoficerow Lotnictwa dla
Matoletnich w Bydgoszczy®®.

Biada niezamoznym rodzicom lub opiekunom, ktoérych podopieczny postanowil zmieni¢ swe
plany zyciowe. Wstepujacy do szkoty i jego rodzice lub opiekunowie podejmowali bowiem
liczne i1 czasami rujnujace finansowo zobowigzania. Najwazniejszym byta pisemna zgoda na
zwrot wszystkich poniesionych przez wojsko kosztow za nauke i utrzymanie niedoszlego
lotnika, w przypadku: przerwania nauki z przyczyn lezacych po stronie ucznia; wydalenia ze
szkoty; nieodstuzenia z wlasnej winy okresu czynnej stluzby wojskowej; nieodstuzenia z
wlasnej winy obowiazkowego okresu w charakterze zotnierza nadterminowego i podoficera
zawodowego, a ten wynosit bagatelka 12 lat.

55 Relacja Mieczystawa J. Kasinskiego, [za:] Jerzy Jaskowiak, Bydgoskie skrzydta. Szkota pilotéw i matolatéw, na
portalu aeroklubbydgoski.pl.
%6 Janusz Kubit, Szkota Podoficeréw Lotnictwa dla Matoletnich Krosno 1938-1939, s. 19.
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lustracja 14. Notarialnie potwierdzone zobowigzanie jednego z ojcow do zwrotu kosztow nauki i

utrzymania syna w Szkole Podoficerow Lotnictwa dla Matoletnich®’.

Nauka trwatla trzy lata, a rok szkolny zaczynat si¢ 1 wrzesnia, konczyt za$ dla pierwszego i
drugiego rocznika 10 lipca, natomiast dla trzeciego 30 czerwca. Kazdy uczen pierwszego roku
otrzymywat komplet skryptéw oraz druki ¢wiczen. Po odbyciu w danym dniu wyktadow oraz
wypehieniu arkusza ¢wiczen, podoficer prowadzacy wyktady dokonywatl oceny pracy ucznia
w danym dniu. Uczniowie pierwszego roku przechodzili szkolenie w zakresie przedmiotow
ogdlnowojskowych i ogolnoksztatcgcych. Drugi rok poswigcano ksztalceniu w zakresie
wojskowosci z naciskiem na przedmioty zwigzane ze specjalizacjg ucznia. Zajecia praktyczne
odbywaty si¢ na lotnisku w Sobiejuchach koto Znina. Przez pierwsze dwa lata nauki — w
wiekszosci wcigz maloletni — uczniowie nie byli Zzolnierzami. Na trzecim roku uczniowie

odbywali czynng stuzb¢ wojskowa jako szeregowi ochotnicy lotnictwa.

5’ Tamaze, s. 26.

18



OPOWIESCI BROKOWSKIE. LOTNICY WRZESNIA 1939

Uczniowie nosili zotierskie umundurowanie lotnicze 1 byli zobowigzani do oddawania
honorow wojskowych. Na patkach ich kurtek mundurowych i ptaszczy widniaty
charakterystyczne odznaki. Byly wykonane z biatego oksydowanego na ,,stare srebro” metalu,
a symbolizowaty dwa skrzyzowane, otoczone wiencem $migta.

llustracja 15. Odznaka Szkoty Podoficerow Lotnictwa dla Matoletnich w Bydgoszczy.
Zrodto: Warszawskie Centrum Numizmatyczne, Marek Kondrat, na portalu wen.pl.

W momencie wybuchu wojny Aleksander Stepnowski odbywat na Okeciu czynng
stuzbe wojskowa w stopniu — wedlug wigkszosci zrodet — kaprala o specjalnosci strzelec-
radiotelegrafista. Ksztalcenie w tej specjalnosci rozpoczeto w Bydgoszczy w roku 1936. Z tego
wzgledu oraz z racji ograniczen wiekowych, nauke w bydgoskiej szkole rozpoczat
najprawdopodobniej we wrzesniu wlasnie tamtego roku. Okecie bylo ze zrozumiatych
wzgledow atrakcyjnym miejscem odbywania sluzby wojskowej. Mozliwe, ze Aleksander
Stepnowski znalazt si¢ posrod tych dziesieciu ucznidw, ktorzy konczyli szkote z najlepszymi
lokatami w swej specjalno$ci i mieli mozliwos¢ wyboru jednostki. Niewykluczone jednak, ze
w wyladowaniu w Warszawie pomogt nieco mtodszemu koledze Czestaw Dziekonski, ktory
takze w Bydgoszczy ukonczyt Szkote Podoficerow Lotnictwa®. Ich obu moégt zas$ wzigé pod
swoje skrzydta kapitan Balinski. Niewykluczone, iz nie byto dzietem przypadku, ze w tej same;j
eskadrze znalazto si¢ az trzech lotnikéw z sgsiedztwa.

llustracja 16. Mielec. Makieta samolotu PZL-37B ,,L0$”. Fot: Bartlomiej Szczudto.

Zrodto: skrzydia.org.

58 Olgierd Cumft, Hubert Kazimierz Kujawa, Ksiega lotnikéw polskich, polegtych, zmartych i zaginionych, s. 251.
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llustracja 16. Kapitan Jan Balinski spoczywa na cmentarzu wojskowym na Dotach w Lodzi,
obok innych pilotow polegtych we wrzesniu 1939.
Zrédto: Niebieska Eskadra, na portalu niebieskaeskadra.pl.

llustracja 17. Pomnik odstoniety w 2006 r. na cmentarzu w Diutowie dla uczczenia polegtych
cztonkéw zatogi ,,Losia” o numerze 72.43. Fot. Wiestaw Leda®.

9 Ewa Szpak, Lotnik z boréw, na portalu mckis.jaworzno.pl.
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